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1 BEVEZETES

Dunaujvaros Megyei Jogl Véros Onkormanyzata megkezdte a véaros
Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervének (SUMP — Sustainable Urban
Mobility Plan) kidolgozasat, mely az embert, a varoslakét kdzéppontba
allité kozlekedési stratégia. A terv hosszU tavon meghatarozza majd a
varos kozlekedésfejlesztési iranyait; célja a mindenki szamara
hozzaférhetd, biztonsagos, tiszta, hatékony és fenntarthatdé kozlekedés
megvaldsitdsa.

A SUMP a varos meglévl terveivel, elsGsorban a Telepulésfejlesztési
Koncepcioval és az Integralt Telepulésfejlesztési Stratégiaval
o6sszhangban készil. A terv elkészitésével Dunadjvaros MIV
Onkorményzata a Mobilissimus Kft-t bizta meg a ,,Dunaujvéros Megyei
Jogl Varos Integralt Terileti Programjanak keretén beliil Dunaujvaros
fenntarthaté mobilitasi tervének kidolgozdsa” ciml munka keretében. A
helyzetértékelés és a forgalmi modell megalapozdsat kiterjedt
forgalomszamlaldsok, utasszamlalasok és kikérdezések szolgaljak.

Mivel Dunaujvaros MJV Onkorményzata nem rendelkezik friss adatokkal
a dunaujvarosiak és a Dunaujvarosban kozleked6k mobilitasi szokasairdl,
a felmérések eredményei hianypétloak.
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2 A FELMERESEK EREDMENYE]

2.1 HAZTARTASFELVETEL

2.1.1 A HAZTARTASFELVETEL MODSZERTANA

A haztartasfelvétel célja, hogy atfogd képet adjon a dunaujvarosiak
utazasi szokasairdl. A forgalmi korzetek kozotti utazdsi igények
felmérésével megalapozza a forgalmi modellt, valamint informdaciét
szolgdltat a mddvalasztasi szokasokroél és preferenciakrol.

A megkérdezés 2016. augusztus 22. és szeptember 30. kozott tortént
7,5%-0s, 3650 f6s mintan (a 2011-es népszamlalas szerinti 48 484 fG6s
népesség 7,5%-a 3637 f5').

A haztartasfelvételi korzetek az Integrdlt Telepulésfejlesztési
Stratégia(ITS) szerinti vdrosrészekbSl a varosrészek egy részének
Osszevonasaval jottek létre uUgy, hogy Osszevonasra csak teriletileg
egybefliggd, kompakt, beépitettség és jelleg szerint pedig homogén
varosrészek kerilltek. A hdztartasfelvétel szempontjabdl csak a lakott
korzetek relevansak, ezért a nem lakott (tulnyomdrészt munkahelyi
jellegl korzetek 6sszevonasra keriltek.

'41.21A népesség korcsoport és nemek szerint, 2011
4.2.1.2 A haztartasok szama haztartas-osszetétel szerint, 2011
KSH Népszamlalas 2011, http://www.ksh.hu/nepszamlalas/tablak teruleti 07
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HAZTARTASFELVETELI KORZETEK

1. dbra: Haztartasfelvételi kdrzetek

Az ITS altal meghatarozott varosrészek kozil a haztartdsfelvételkor a
teleplilés északi részén a Laktanya és kdrnyéke, a Taborallas és az Eszaki
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lakdterilet, az Aranyvolgyi attdl északra a Petdfi utca és a Temeté
térsége és az Ovaros, az Uttdl délre Ujtelep és Ujpentele, a telepiilés déli
részén pedig a Belvaros és az Egyetem térsége kerllt 6sszevonasra.

A 6-os fauttol
nyugatra esé  Egyéb,Kiilteriilet; Laktanya és kdrnyéke,
teriiletek (H111); o 1,7%_ Taboréllds, Eszaki

1,4% T N\ lakéteriilet (H101); 3,1%
=g \ Sie Petdfi utca és

Temeto térsége,
Ovaros (H102); 3,8%

Baratsag varosrész____—
(H110); 3,4%

Ujtelep, Ujpentele
(H103); 5,7%

Belvaros, Egyetem T8

(H109); 19,2% \_ Béke varosrész

(H104); 17,6%

“_Kertvaros (H105);
3,3%

\ Technikum
\_vérosrész (H106);
16,9%

Dézsa varosrész J
(H107); 7,1%

2. dbra: A hdztartasfelvétel sordn megkérdezettek ardnya vdarosrészenként

A forgalmi korzetek kijelolésének célja, hogy a lakossag helyvaltoztatasi
igényei a forgalmi modellben leképezhet6k legyenek. A forgalmi
korzetek lehatarolasanak elvei megegyeznek a haztartasfelvételi
korzeteknél leirtakkal, azzal a kilonbséggel, hogy a korzetbeosztas
részletesebb, igy pontosabb modellezést tesz lehetévé. A forgalmi
korzetek ennek megfelel6en egyes varosrészek esetében a varosrészek
megbontasaval jottek létre.



3. dbra: Forgalmi kérzetek

Ahdaztartdsfelvételi minta varosrészi megoszlas, kor és nem

reprezentativ volt.

= #m-"’"‘}//

=5

alapjan
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2.1.2 JARMU ES BERLET TULAJDON
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10%

0%

5 évnél fiatalabb
szemelygépkocsi

A kovetkez6 diagramokon a haztartasfelvételben résztvevSk jarmu- és
bérlettulajdonldsi mutatdi lathatok.

A felvételben résztvev6 hdztartdsok tobb mint 80%-aban van
személygépkocsi, 12%-ukban van 6t évnél fiatalabb személygépkocsi. A
haztartasok 6%-anak két személygépjarm van a tulajdonaban.

A felvételben résztvev6 haztartdsok 9%-dban  megtaldlhatd
motorkerékpar, moped vagy robogd, kozel kétharmadukban van egy
vagy tobb kerékpar.

I I IJ

5 évnelidésebb  Motorkerékpar/ Kerekpar Egyeb gepjarmii
szemelygépkocsi  moped / robogo

EO 1 m2 W3 m4 mtobb

4. dbra: Az aldbbi jarmivek kozil a hdztartdsukban hany darab elérhetd? (megoszids a hdztartdsok szdzalékdban)

Személygépjarm( a valaszaddk kozel 40%-dnak, kerékpar tobb mint
30%-anak all rendelkezésére napi hasznalatra. A céges személygépkocsi
haszndlat aranya az eredmények alapjan elhanyagolhatd, sajat
személygépkocsi esetenkénti hasznalatra a vdlaszadék 27%-anak,
motorkerékpar, moped vagy robogd mindennapi hasznalatra a
valaszadok 3%-anak all rendelkezésére.
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5. dbra: Az aldbbiak kézil mely jarmi és milyen gyakorisdggal dll a rendelkezésére? (valaszok megosziasa a

vdlaszadodk szazalékdban)

A vdélaszaddk kozdl a helyi buszokat ingyen vagy kedvezményesen
hasznaldék, illetve a szolgaltatasért fizet6k szama korilbelll megegyezik.
ElGbbi csoportba a megkérdezettek 11,9%-a tartozik, akik tanuld vagy
nyugdijas negyedéves, illetve havi bérlettel utaznak, utébbi csoportba a
megkérdezettek 13,5%-a tartozik, akik Gsszvonalas havi, félhavi vagy
negyedéves helyi bérlettel, arcképnélkiili havi vagy negyedéves bérlettel
kozlekednek Dunaujvarosban.

A megkérdezettek 1,2%-a rendelkezik helykézi volan bérlettel, 1,6%-a
vasuti bérlettel, 17,1%-a pedig ingyenes vasuti,helyi, helykézi autdbusz
utazasra jogosité igazolvannyal. Utdbbiak kozil 15,8% a 65 év feletti
életkor miatt, mig 1% szabadjegy révén, 0,3% MAK igazolvany révén
jogosult dijmentes utazasra
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Magyar Allamkincstar (MAK) hatosagi igazolvany || 0,3%

Dijmentes utazasra jogosité MAV/ VOLAN igazolvany B 0%
vagy szabadjegy

Dijmentes utazasra jogositd személyigazolvany (65 év
S I 15.%
folott)
Vasuti bérlet [ 1,6%
Helykdzi (tavolsagi) VOLAN bérlet [l 1,2%
Arckepnélkiili negyedéves helyi bérlet = 0,0%
Arcképnélkili havi helyi bérlet . 0,8%
Tanuld/nyugdijas negyedéves helyi bérlet - 1,2%
Tanul6/nyugdijas havi helyi bérlet [ 10,7%
Osszvonalas negyedéves helyi bérlet I 0,1%
(Osszvonalas félhavi helyi bérlet . 0,5%

Osszvonalas havi helyi bérlet _ 12,1%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0% 16,0% 18,0%

6. dbra: Az aldbbiak kdzil milyen bérlettel (bérletekkel) vagy igazolvannyal rendelkezik? (emlitések a valaszaddk
%-aban)

2.1.3 AUTOHASZNALAT

A kovetkez6 diagramok a megkérdezettek autdhaszndlati szokasait és
preferenciait mutatjak be.

A 14 év feletti valaszaddk 64%-a rendelkezik jogositvannyal.

B rendelkezik B nem rendelkezik jogositvannyal
jogositvannyal

7. dbra: Rendelkezik-e jogositvannyal? (megoszlds a 14 év feletti valaszaddk kézott)

11



A megkérdezettek 31%-a minden munkanap utazik személygépkocsival,
17%-uk a hétvégi napokon is. Azoknak a korében, akik szamara sajat
auté mindennap rendelkezésére all, az autéot minden munkanap
hasznalék aranya 63%, az autét munkanapokon és hétvégén is hasznaldk
aranya 38%. Mig a teljes mintabdl a vélaszadék 28%-a hetente 1-2
alkalommal, 40%-uk havonta 3-4 alkalommal vagy annal ritkdbban utazik
autodval, azok koziil, akik szdmdra autdé mindennap rendelkezésre all,
csupan 8% utazik autéval havonta 3-4 alkalommal vagy annal ritkabban.

A SZEMELYGEPKOCSIVAL MEGTETT UTAZASOK GYAKORISAGA A VALASZADOK
KOREBEN

Csak hétvégi napokon Ritkabban mint
Minden 1% havonta
20%

munkanapés __
hétvégi napokon is

17%
Minden 1-2 alkalommal
havonta
munkanap o
14%

3-4 alkalommal
havonta
1-2 alkalommal — = 10%

hetente

28%

8. dbra: Milyen gyakran utazik Dunaujvaros teriletén személygépkocsival, beleértve az utasként megtett
utazdasokat? (valaszadék %-os megoszidsa)
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A SZEMELYGEPKOCSIVAL MEGTETT UTAZASOK GYAKORISAGA AZOKNAK A
KOREBEN, AKIKNEK RENDELKEZESERE ALL SAJAT AUTO MINDENNAPI

HASZNALATRA
ak hétveégi Ritkabban mint
kon; 0%, -~ havonta; 1% _1-2 alkalommal

havonta ; 3%
Minden munkanap
és hétvégi
napokon is; 38%

3-4 alkalommal
havonta; 4%

\_1-2 alkalommal
hetente; 29%

Minden
—_ munkanap; 25%

9. dbra: Milyen gyakran utazik Dunadsjvaros teriletén személygépkocsival, beleérive az utasként megtett
utazdsokat? (vdlaszaddk %-os megoszldsa azoknak a kérében, akiknek sajat auté mindennapi haszndlatra
rendelkezésikre all)

A személygépkocsit havonta 3-4 alkalommal vagy anndl gyakrabban

hasznaldk kozul legtébben az lGzemanyag aranak, illetve az autdzas

koltségeinek jelentés novekedése esetén, a kozosségi kozlekedési

menetidék csokkenése esetén, illetve a kerékparozas feltételeinek

javulasa esetén csokkentenék szamottevé mértékben az autdval megtett

utazdsaik szdmat. A valaszaddk 12%-a kevesebbet kozlekedne

személygépkocsival abban az esetben, ha az autdbuszok gyakrabban

jarnanak. A parkoldhelyek szamanak csokkenése, illetve fizetd

pakoldovezet kialakitasa esetén csak a megkérdezettek 6%, illetve 7%-a

modositana a kozlekedési szokdasait. A megkérdezettek 22%-a a felkinalt
opciok kozil semelyik megvaldsulasa esetén sem tenné le az autdjat.

13



Semmilyen

Kevesebb belvarosi parkoléhely 6%

Fizet0 parkolasi ovezet megjelenése

7%

Uzemanyag aranak, autozas kdltségeinek
jelentds novekedése

Kozt eljutasi idék novekedése nagyobb fogalom
miatt

Gyakrabban kozlekedd autobuszok

MegfizethetGbb kozossegi kbzlekedes

Korszer(ibb kozosségi kozlekedési jarmiivek

Kozosségi kozlekedési menetidék csokkenése

Kerékparozas feltételeinek javulasa (kerékparut-
halozat, kerékpartarolas fejlesztése,...

0

=S

5% 10%

15%

11%

[y
[
=

11%

11%

14%

14%

15%

20%

22%

25%

10. dbra: Melyek azok a kérilmények, amelyek hatdsdara On a jelenleg személygépkocsival megtett dunadjvdrosi
vtazdsainak egy részét a jovében koz6sségi kdzlekedési eszkbzzel vagy kerékpdrral tenné meg? (emlitések a
személygépkocsit havonta 3-4 alkalommal vagy anndl gyakrabban haszndlok %-aban)

2.1.4 ALTALANOS ERTEKELES

A kovetkez6 diagramok bemutatjak, hogy a megkérdezettek kilonb6z6
szempontok alapjan hogyan értékelték korcsoportonként atlagosan egy
Ot0s skdlan a varos kozosségi kozlekedését, kozuthdldzatat, a parkolasi
helyzetet, a belvarosi gyalogos feliileteket és a kerékpdrozas
lehetdségeit. (1 - nagyon rossz, 5 — nagyon jo)

A kozosségi kozlekedés terén atlagosan a legkevesebb pontot (2,9) a
helyi autébuszok cslcsidei zsufoltsdga kapott. Osszességében
kimagasléan pozitiv értékelésben egyik tényez6t sem részesitették a
megkérdezettek.



Dunaujvaros fenntarthaté varosi mobilitdsi terve
l.részszallitds: Felmérések el6készitése
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m15-24 m25-59 m60-

A kozuthalézatot tekintve az utak zsufoltsaga és allapota atlagosan 3,
illetve 3,1 pontot, mig a csomdpontokban [év6é jelz6lampak
megfelel6sége 3,5 pontot kapott.

Kozuthalozat
4,00
3,50
3,00
2,50
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00 - -
Varoson beliili kézutak allapota  Utak zsufoltsaga (1= nagyon A csomopontokban lévé
zsufolt) jelz6lampak megfelelésége

H15-24 ®25-59 H60-
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3,50

¥

3,00

r

2,50

r

2,00

r

1,50

¥

1,00

r

0,50

r

0,00

r

A parkolads terén, mig a lakohelyi parkolads lehetGségei atlagosan 3,3
pontot, az intézményi és belvarosi parkolasi lehet6ségek csak 2,8, illetve
2,9 pontot kaptak.

Parkolas

Parkoldhely ellatottsag a Parkolohely ellatottsag a f6bb Parkolohely ellatottsag a
belvarosban intéezményeknél lakdhelye kérnyékén

m15-24 m25-59 m60-

A gyalogos kozlekedés terén a kozteriletek megvildgitdsat és az
akadalymentességet értékelték sokan alacsonyan.
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Gyalogos felliletek a belvarosban

=
m

4,00

’

3,50

r

3,0

r

o

2,5

¥

o

2,0

I

o

15

¥

o

1,0

r

(=]

0,5

o

0,0

o

aga
I s

Kézteriiletek megvilagitasa

biztonsa

Gyalogatkel6helyek szama
Jardak, kézteriletek kialakitasa
Kézteriiletek akadalymentessége

GyalogatkelShelyek kialakitasan
megfelel8sége és

H15-24 ®25-59 E60-

A kerékparozast a kiilonb6z6 szempontok alapjan a valaszadodk
koriilbelil egyforman, de 0Osszességében alacsony pontszammal
értékelték.
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Kerékparozas

Kerékparos atvonalak, Kerékparos atvonalak, Vérosi kerékparozds Kerékpartarolas biztonsaga
kerékparutak, kerékparutak, biztonsdga
kerékparsavok mennyisége kerékparsavok kialakitasa,

5,00
4,50
4,00
3,50
3,00
2,50
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00

mindsége

m15-24 m25-59 m60-

Altalanossagban megallapithatd, hogy a varosi kozlekedést a harom
korcsoport koziil a 60 év felettiek értékelték a legpozitivabban.

2.1.5 DIJHORDOZOK KINALATANAK BOVITESE

A kllonb6z6 helyi bérlettel rendelkez6k 31%-a, a sajat autdval
rendelkez6k 33%-a nem tartja indokoltnak a dijhordozdék kindlatanak
bévitését. A bérlettel rendelkezk koziil a legtdbben (21%) napijeggyel,
az autodval rendelkez6k kozil a legtdbben (19%) 10 db-os gy(ijtGjeggyel
bévitenék a dijhordozok kindlatat.
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A bérlettel rendelkezdk igénye a dijhordozok kinalatanak bovitésére

35%
31%
30%
25%
21%

20% 19%

) I

0%

Napijegy (24 o6ras 10 db-os gyiijt6jegy 30 napos bérlet Nem tartja Nem tudja. / Nem
jeggyel) indokoltnak. erinti.

11. dbra: Indokoltnak tartja-e a dijhordozok kindlatdnak bdvitését? (a 14 év feletti, helyi kozdsségi kozlekedési

P

bérlettel rendelkezé vdlaszaddk %-os ardnydban)

Az autotulajdonosok igénye a dijhordozok kinalatanak

bdvitésére
35% 33%
30%
26%
25%
20% 1%

16%
15%
10% 8%
0%

Napijegy (24 oras 10 db-os 30 napos bérlet  Nem tartja Nem tudja. /
jeggyel) gylijtojegy indokoltnak. Nem érinti.

P

12. dbra: Indokoltnak tartja-e a dijhordozék kindlatdnak bévitését? (a 14 év feletti,sajat személygépkocsit
mindennapi haszndlatra eléré valaszaddk %-os ardnydban)
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2.1.6 MODVALASZTAS SZEMPONTIAI

A megkérdezettek kozlekedési mddvalasztdsat elsGsorban az utazassal
eltoltott id6 hatarozza meg. Tovabbi fontos szempontok a napi uticélok
szama, az utazas célja és az utazas alatti kényelem.

Utazassal téltott id8
A napi uticélok szama
Utazas alatti kényelem

Utazas célja es az elérendd uticélok szama

Utazas kéltsége (jegy és béerletarak, benzinar,
egyéb koltségek)

Utazas alatti biztonsag

Jarm(vén elerhetd szolgaltatasok (tl&hely,
flités/hiités, stb.)

A varhato idGjaras

Az utazas idejében rendelkezésére all-e a
szolgaltatas

o

0,2 04 0,6 0,8 1 1.2

13. dbra: Milyen tényezdk alapjan dénti el, hogy mely kdzlekedési eszkézt haszndlja utazdsdhoz? Kérjiuk az aldbbiak

kozil jeldlje meg sorrendben a hdrom legfontosabb szempontot! (valaszok atlaga a 14 év feletti korosztaly kérében)
A helyi kozosségi kozlekedéssel megtett utazasok sordn az valaszaddk
legfontosabb szempontja az uticéljuk elérésnek ideje: az autdbuszok
kozlekedésének gyakorisaga és a rovid menetid6. Fontos szempont még
a jegyek és a bérletek ara.
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A kiilénboz6 szempontok fontossaga a helyi k6zosségi
kozlekedéssel valod utazasok soran

Rovid menetid@, gyorsasag

Autdbuszok kozlekedésének gyakorisaga
Jegy és bérletarak megfizethetdsége
Megallohelyek elérhetésége

Atszallasok szama minimalis legyen
Menetrend betartasa, tervezhets utazas
Atszallasok soran révid varakozasi idé
Jarmivek mindsége, szinvonala, komfortja
A jarmiben legyen mindig Gil6hely
Akadalymentesség

A jarmivek, megallohelyek tisztasaga

Utas és vagyonbiztonsag az utazas alatt

Megfeleld szinvonall utastdjékoztatas

o
o
=
o
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14. dbra: Helyi kdz6sségi kdzlekedéssel vald utazdsai sordn mely szempontokat tartja a legfontosabbaknak? Kérjik
az aldbbiak kézil jelélie meg sorrendben a hdrom legfontosabb szempontot! (valaszok atlaga a 14 év feletti
vdlaszaddk kérében)



2.2 KOzZOSSEGI KOZLEKEDESI KIKERDEZESEK

Az utasforgalmi kikérdezések célja az volt, hogy atfogd képet adjon a
kozosségi kozlekedési mddok hasznaldinak kozlekedési szokasairdl,
illetve az altaluk haszndlt jaratokrdl, valamint a szolgdltatas
megitélésérdl. Utdbbi tekintetében lényeges szempont volt, hogy az
egyes viszonylatcsoportokrél  kilon-kiiléon  is  megtorténjen a
szolgdltatasrodl alkotott vélemény kiértékelése.

Az alabbi pontokban a kikérdezések eredményeit és az utdbbiakbdl
levonhato, fejlesztési, beavatkozasi igényekre utald kovetkeztetéseket
ismertetjik.

2.2.1 ALTALANOS MEGALLAPITASOK

Buszmegalldban Osszesen 538 f6 kikérdezése tortént meg, autébuszon
pedig 415 vélaszadd vett részt a felmérésben. igy a helyi és helykozi
autdbusz-kozlekedés résztvevéi kozil 6sszesen 953 f6 valaszai képezik a
felmérés alapjat.

A Dunaujvérost érintd vasutvonalakon 164 f6 vett részt a kikérdezésben.

A kozOsségi kozlekedés hasznaldi korében a nemek és az életkor
eloszlasat vizsgaltuk. A felmérés résztvevGire nézve dltalanosan
elmondhaté, hogy szdmottevé a nék ardanya; és ez az autdbuszon
kozlekedSk esetén meghaladja a 70%-ot. Ez az eredmény tlikrozi azt az
altaldnos jelenséget, amely szerint a n6k tébbségben vannak a kdzosségi
kozlekedés hasznaléi korében Dunaujvaros helyi kozlekedésében.

Nemek eloszldsa a helyszini kikérdezés

esetén

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

m NG

M Férfi

Autébusszal kozleked6k Vasuton kozlekeddk

A valaszaddk életkorat tekintve négy korcsoportot vizsgaltunk, amelyek
kozil a 60 éven fellliek voltak tobbségben — ez szintén 4&ltalanos
jelenségre utal a kozosségi kozlekedési mdédok haszndldi korében, és
tobbek kozott a 65 éven felilieknek jaré dijmentes utazassal
magyarazhato, valamint azzal, hogy az aktivabb korosztalyok esetén
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konnyebben valaszthato egyéb alternativa (személygépkocsi, kerékpar,
gyaloglas).

A valaszaddk életkora a helyszini
eseténalapjan

100%
B
80%

70% 21% 27%
60% 25-39 év
50%
40%
30%
20%
10%
0%

m 15-24 év

H 40-59 év

M 60 évnél id6sebb

Autébusszal kozleked6k Vasuton kozlekeddk

A kikérdezésben résztvevGk lakdhelyét harom részre csoportositottuk:
Dunaujvaroson beliili terliletek, Dunaujvaros vonzaskorzete és mas
telepiilések. Dunaujvéroson belil az ITS* alapjan lehatérolt tiz
varosrészre nézve vizsgaltuk, amelyek az alabbi térképen lathaték.

Dunaiijvaros Megyei Joga Varos varosrészei

Jelmagyarazat
[ 1 Eszaniiaksterutetek
I Feneie
[ 1 Kertvacosias ksteriet
N . seke
\ | v vamskszpont
I 1 Paneles lakotertiet
v Dot
I vin Eayen parrdlet

I % zoktercietek s Duna-part

I x5 2. fouton wil tertet

15. dbra Dunadjvéros egyes vdarosrészeinek lehatdroldsa

(Forrds: Dunadjvdros Integrdlt Telepilésfejlesztési Stratégidja)

2 Dunaujvaros Integralt Telepilésfejlesztési Stratégidja
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Dunaujvdros  Integralt  Varosfejlesztési  Stratégidgja a  varos
vonzdaskorzetének bemutatasakor Dunaudjvaros kistérségét nevezi meg,
amely az alabbi 9 teleplilésbdl tevédik Gssze: Baracs, Daruszentmiklds,
Dunaujvdros, ElGszallas, Kisapostag, Mez6falva, Nagykaracsony,
Nagyvenyim és Racalmas.’

Mivel azonban a kozlekedési szolgaltatasok fellilvizsgdlata és fejlesztése
szempontjabdl lényegesebb szerepe a funkcionalis vonzaskorzetnek,
vagyis annak a teriletnek, ahonnan dolgozni vagy tanulni jarnak be
Dunaujvdrosba, a Dunaujvdroson kivili telepiléseket az ingdzas
potencialis helyszinei szerint csoportositottuk a varos vonzaskorzetében
és azon kivil taldlhaté telepllésekre. Eszerint Dunaujvaros
vonzdaskorzetébe az aldbbi (a jelen felmérés eredményeiben megjelend)
telepilések tartoznak: Adony, Akasztd, Apostag, Baracs, Beloiannisz,
Besny6, Bolcske, Danszentmiklds, Daruszentmiklds, Dunaegyhaza,
Dunafoldvar, Dunavecse, El6széllas, Ercsi, Ivancsa, Kisapostag, Kulcs,
Madocsa, Mélykut, Mezé6falva, Nagykaracsony, Nagyvenyim, Perkata,
Pusztaszabolcs, Racalmas, Rackeresztur, Sarbogard, Sdrosd, Solt és
Szalkszentmarton.

A fenti mddszertani megfontoldsok alapjan a felmérés résztvevéinek
lakdéhelye vonatkozdsaban az aldbbi eredmények szilettek.

Az autdbusz-kozlekedés haszndldi korében Iényegesen nagyobb a
dunaujvarosiak aranya (tébb mint 80%), mint a vasuton kikérdezettek
kozott (55%), ami a vasuti kozlekedés regionalis jellegébdl és a helyi
autdbuszokon végzett kikérdezésekbdl kovetkezik.

A felmérésben résztvevék lakéhelye

1000
00 s
800
700
600
500
400

300
200

100 B
65

Autdébuszon kozlekeddk Vasuton kozlekeddk

B Dunaujvarosiak M Dunaujvaros vonzaskorzetében élék Méds teleptiléseken él6k

A buszos kikérdezés vdélaszaddi korében a dunauljvarosiak kozil a
legtébben a Varoskdzpontban laknak; a szintén kézponti fekvés(i Paneles
lakdterilettel egyltt a két részteriilet lakdi a helyi lakosok tobb mint
felét teszi ki. A valaszaddk egy része nem jel6lte meg, hogy Dunaujvaros

3 Dunaujvaros Megujitott Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja (2012-2014)
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mely részén lakik, esetlikben a Dunaujvaros (altaldnosan) jeldlést
alkalmaztuk.

A felmérésben résztvevdk lakohelye
Dunaujvaroson beldl

0 50 100 150 200 250 300 350
Varoskdzpont
Paneles lakéteriilet
Béke varosrész
Kertvarosias lakotertilet

6. sz. féuton tdli teriilet (Palhalma)

"y

Ovaros (Pentele és Eszaki lakoteriiletek) |

Eszaki lakéteriiletek

Dunadujvaros (altalanosan)

W Autébuszon kézlekedSk M Vasiton kézlekeddk

A vasuton kozleked6k esetében Iényegesen nagyobb a Dunaujvaroson
kivil él6k aranya, mint az autdbuszos kozlekedésben kikérdezettek
korében.

Dunaujvdros vonzaskorzetét vizsgalva az autdbusz-kozlekedés hasznaloi
kozul a Mez6falvan, Dunaféldvaron és Nagyvenyimben él6k vannak
tobbségben, a vasuton megkérdezettek kérében pedig pusztaszabolcsi
lakosok voltak a legtobben. Utébbi abbdl kdvetkezik, hogy a felmérés a
Dunaujvaros és Pusztaszabolcs kozott kdzlekedd jaratokon tortént.
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A felmérésben résztvevék lakéhelye
Dunaujvaros vonzaskorzetében

Adony

Akaszto
Apostag

Baracs
Beloiannisz
Besnyd

Bolcske
Dénszentmiklds
Daruszentmiklds
Dunaegyhdza
Dunafdldvar
Dunavecse
ElGszallas

Ercsi

Ivancsa
Kisapostag
Kulcs

Madocsa
Mélykat
Mezéfalva
Nagykardcsony
Nagyvenyim
Perkata
Pusztaszabolcs
Racalmas
Rackeresztur
Sarbogard
Sarosd

Solt
Szalkszentmarton

B Autébuszon kozleked&k

Dunaujvaros vonzaskorzetén kivil él6k kozil érdi és székesfehérvari

10 20 30 40

,.1.,,|.‘,.||o

)

M Vasuton kozlekeddk

lakosok vettek részt nagyobb szdmban a felmérésben.

2.2.2 HELYI ES HELYKOZI AUTOBUSZOS KIKERDEZES

A kikérdezés a dunaudjvarosi helyi és helykozi buszmegdllokban és
jaratokon tortént. A felmérés moddszertanat a jelen dokumentaciot

megalapozo tanulmany rogziti.

2.2.2.1 A kikérdezések helyszinei és idépontjai

A helyi és helykozi autdbuszos kikérdezésre a Megrendel6vel egyeztetve
2016. szeptember 8-an, 12 6rads mérési id6tartamban (6:00-12:00 és
13:00-19:00 kozott) kerilt sor. A pétmérés 2016. szeptember 28-an

tortént meg.

50



Dunaujvaros fenntarthaté varosi mobilitasi terve
l.részszallitas: Felmérések el6készitése

A felmérésekre az autdbusz-dllomason, 6 fizikai megalléban és 4
autdébuszon (utazas koézben) kertlt sor. Ez 6sszesen 11 helyszin volt,
amely meghaladja a szerz6désben rogzitett mennyiségi feladatot. A
Megrendel6vel egyeztetve a kovetkez6 helyszineken kerilt sor
kikérdezésre:

autébusz-allomas,

Ady Endre utca (x 2 irdny),

Liszt Ferenc kert (x 2 irany),

Ddzsa mozi (x 2 irdny),

4 helyijdratd autdbusz (a varos fébb terileteit bejard
viszonylatokon, pl. 18, 29, 35, 40, 44, 45).

2.2.2.2 Kbzlekedési szokasok

Az autdbusz-kozlekedés haszndloi  korében  végzett  kikérdezés
eredményei alapjan a megkérdezettek mintegy fele minden napos
hasznaléja a helyi, illetve a helykozi buszjaratoknak, és tovabbi 30%-uk
legalabb hetente tobbszor utazik busszal. Itt fontos megjegyezni, hogy a
kikérdezés célzottan a buszjaratokon utazék korében tortént, igy ez az
arany nem vetithet6 ki a Dunauljvarosban él6k és ott dolgozdk teljes
egészére.

A helyi koz6sségi kozlekedés haszndlatanak
gyakorisaga

1%\

= Minden nap (hétvégén is)
5;’\ = Minden hétkdznap
= Hetente tobbszor
Havonta tébbszor

m Csak hétvégén
= Ritkdbban

A megkérdezettek tobb mint fele gyalog kozlekedik, amikor nem szall
autdbuszra, és tébb mint 30%-ok szamara a személygépkocsi jelenti az
alternativat. Nagyon magas a gyalogos kozlekedés, mint alternativa
megjelenése, amely részben reakcid a korjaratok hosszi menetidejére és
ritka kovetésére, valamint a buszkozlekedéshez kapcsolddd dijak
mértékére.
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Az autdbuszkozlekedés helyettesitése mas
kozlekedési mddokkal

= Személygépkocsi
= Kerékpar

= Motorkerékpar
56% Gyalog kozlekedik
m Egyéb

2.2.2.3 Az autdbusz-kézlekedés megitélése

A kikérdezésben részt vevs kozleked6k tobbsége elégedett a jaratok
menetrendjével és Utvonalaval, és emellett megbizhaténak tartjak az
autdbusz-kozlekedést.

Fontos megjegyezni azonban, hogy a felsorolt szempontokkal szembeni
60-70%-0s elégedettség azt jelenti, hogy az utasok 30—40%-a bizonyos
szempontok szerint elégedetlen a szolgaltatassal. Ez az ardany magasnak
szamit a negativ valaszok kozott, és utasvesztést vonhat maga utan azok
korében, akiknek modjukban all mas kozlekedési eszkozoket (pl.
személyautot, kerékpart) hasznalni. Az elégedettség magas értéke a
megszokdsbdl, elfogadasbdl is ered. Jellemz&en nincs 6sszehasonlitasi
alap mas varosokbdl sem a szolgaltatas szinvonalat, sem a jarmUpark
allapotat tekintve.

A jaratok menetrendjével kapcsolatos
elégedettség

= A jaratok menetrendje
megfelel§

= A jaratok menetrendje
nem megfelel

Az utvonallal kapcsolatban a kikérdezések soran tapasztaltuk, hogy
gyakran hozzatették a megkérdezettek, hogy néha jelentGs tobblet utat
kell megtenni akar két kdzeli varosrész kozotti eljutdshoz is.
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A jaratok utvonaldval kapcsolatos
elégedettség

= A jaratok Utvonala
megfelel6

® A jaratok utvonala nem
megfelel§

Az autdbuszkozlekedés megbizhatdsaga

= A buszkozlekedés
megbizhatd

= A buszkozlekedés nem
megbizhatd

A legjobb értékelést a menetrendek értelmezhet6sége kapta. Ez arra
utal, hogy a vélaszaddk szamara megjegyezhet6 és logikus a jaratok
szdmozasa, valamint arra, kdnnyen értelmezhetd a jaratok (temessége
(jellemz8 30 perces kovetés), érkezési ideje az utastdjékoztatas
kiilonb6z6 csatornain keresztiil. Ugyanakkor sokan jelezték, hogy a
menetrendeknél nehézséget okoz, hogy nem a megalldhelyi indulasi
adat szerepel, hanem végallomasi indulasi id6, amelyhez hozza kell adni
az adott megalléig szilkséges menetid6t, ez pedig ma mar nem
tekinthet6 a korszer(i utastdjékoztatds részének.
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A menetrendek értelmezhetfsége

m K6nny kiigazodni a
menetrendeken

= Nehéz kiigazodni a
menetrendeken

Mig a fenti diagramok arra engednek kovetkeztetni, hogy az utasok a
buszos szolgaltatds tobb szempontjat tekintve tobb-kevésbé
elégedettek, szembetliné, hogy igen nagy aranyuk, tobb mint
haromnegyedik zsufoltnak tartja a csucsid6ben  kozleked6
buszjaratokat. Ennek oka, hogy jellemzGen a viszonylatok nagy része
csucsid6ben is 30 perces kovetéssel kozlekedik, és iskolakezdés, -végzés,
valamint munkakezdés és —végzés idején magas utasterhelés jellemz6
néhany indulas esetén.

Az autdbuszok zsufoltsaga csucsid6szakban

m Csucsidészakban nem
zsufoltak a jaratok

= Csucsid6szakban zsufoltak
a jaratok

Az atszdllasok tervezése tekintetében szintén elégedetlen a
megkérdezettek tobbsége, ami arra utal, hogy a menetrendek kialakitasa
a csatlakozasok szempontjabdl nem optimalis. Erre kedvezétlen példa a
18-as, 29-es és 45-6s autdbuszok egyitt kozlekedése a Vasmi ut —
EpitSk utja — Autdbusz-allomas — Szérad Marton Gt Gtvonalon. Egyrészt a
jaratok érkezési sorrendje, igy az atszallas is esetleges, illetve utana akar
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30 perces jarat nélkali id6szak lehet, amely az atszdllasok és a
kiegyenlitett kozlekedés szempontjabdl is kedvezétlen.

Az atszallasok tervezhetfsége

m Az atszalladsok jol
tervezhetdk

= Az atszallasok nem jol
tervezhetdk

A jarmlivek bels6 megjelenése és tisztasdga vonatkozasdban feltett
kérdésre szintén a valaszaddk tébb mint fele negativ vdlaszt adott. Ez
magyarazhatd az autdbuszok magas életkoraval, illetve a jarmuvek
lelakottsagaval, az utastéren bellli tisztitasok (pl. Gléskarpit)
elmaradasaval.

Az autdbuszok belsé megjelenése és
tisztasaga

= A jarmuvek belsé
megjelenése megfeleld

= A jarmuvek belsé
megjelenése nem
megfelel§

Az utastadjékoztatds technikai szinvonalaval a felmérésben résztvevik
28%-a elégedetlen, ami arra utal, hogy az utasoknak igényiik lenne a
mUszaki fejlesztésre. Az alapos helyismeret és a mindennapi utazasok
miatt (megszokassa valt utazasok) az utastajékoztatds megalldhelyi és
jarmivon beldli hidnyossagai nem tlinnek fel az utasok jelentGs
részének.
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Az utastajékoztatds technikai szinvonala

m Az utastajékoztatas
szinvonala megfelel6

= Az utastajékoztatas
szinvonala nem megfelel6

2.2.2.4 Az egyes viszonylatcsoportok értékelése

A helyi buszkozlekedés fejlesztési  iranyainak  kijel6léséhez
kulcsfontossagl  informacidot nyudjt, hogy az egyes jaratok
vonatkozasaban milyen véleményt alkotnak az utasok.

Az elemzés soran egylitt kezeltilk azokat a jaratokat, amelyek részben
koz6s utvonalon kodzlekednek, az alabbi csoportositas szerint:

2,3,4,8,44,
5, 18 (az 5-6s jarat csak hajnalban, napi egy alkalommal
kozlekedik),
e 11, 40, 45 (amelyek kozill a 11-es csak hétvégén kozlekedik),
e 20,23,32,33,356és
e 22,24,625,27,28,29.
A kozleked6k altal alkotott vélemény mennyiségi vizsgalatahoz lényeges
volt, hogy mely jaratcsoportokat mennyien hasznaljdk a megkérdezettek
kozil, mert ez segitséget nyujthat a kés6bb tervezett intézkedések,
fejlesztések priorizalasahoz. Itt fontos megjegyezni, hogy az érintett
utasszam tekintetében a Hiba! A hivatkozasi forras nem talalhato..
pontban ismertetett utasszamlaldasi eredmények szolgalnak pontos
informacidval.

Az autdbuszokon és a buszmegdlldkban végzett kikérdezések esetében is
a 40-es és 45-0s jaratok altal alkotott csoport utasai voltak a legnagyobb
tobbségben.
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Az egyes viszonylatcsoportok hasznaldinak

szama
350
300
250
200
150
100
) _
2,3,4,8,44 11, 40, 45 20, 23,32, 33, 22,24, 25,127,

35 28,29

M Buszmegallo M Autdbusz

Az aldbbiakban az egyes viszonylatcsoportokra el&allitott kilonallé
eredmények lathatok a szolgaltatdsi szinvonal értékelésével
kapcsolatban.

Az utasok altal leggyakrabban hasznalt jaratok altaldnos megitélése
viszonylag egységes képet mutat: a megkérdezetteknek atlagosan a 35—
40%-a elégedetlen, és a viszonylatcsoportok kozott 10% alatti a széras.

Ez az eredmény tiikrozi az eddigi eredményeket, és szintén felhivja a
figyelmet az utasvesztés kockazatdra. Rd&adasul a jaratok
Osszehasonlitdsaban gyakran az a viszonylatcsoport kapta a leginkabb
negativ értékelést, amelyen a legtobben utaznak: a 40-es és 45-0s
jaratok, jellemz8en a hosszu eljutasi id6 (korjarat szerep) miatt.

Altaldnos elégedettség a viszonylattal
kapcsolatban

100%

80%

60%

a
20%

0%

2,3,4,8 44 5, 11,40,45 20,23,32, 22,24,25,
33,35 27, 28, 29

A jaratok menetrendjének a megitélése szintén tobbé-kevésbé egységes
a vizsgalt jaratok kozotti 6sszehasonlitasban. A legjobb értékelése a 20-
as, 23-as, 32-es, 33-as és 35-0s jaratoknak volt, amelyeket a buszos
kozlekedésben megkérdezett utasok mintegy egyharmada hasznal.
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Elégedettség a jaratok menetrendjével
kapcsolatban

100%
80%

60%

40% : I';‘Z’:
20%

0%

2,3,4,8 44 5, 11,40,45 20,23,32, 22,24,25,
33,35 27,28, 29

A jaratok utvonaldval a tOobbség elégedett, viszont az eddigieknél
nagyobb szords jelentkezett az eredményekben. Ugyanakkor itt is igaz a
megszokdsbdl eredd szubjektiv felllértékelés, kiilondsen a betéréssel
kozlekedd vagy / és korjaratok esetén (29, 40, 45).

Elégedettség a jaratok utvonalaval
kapcsolatban

100%
80%

60%

40% : :;‘:’:
20%

0%

2,3,4,8 44 5, 11,40,45 20,23,32, 22,24,25,
33,35 27,28, 29

A menetrendek érthetGségének, logikdjanak megitélése egységesen
pozitiv képet mutat. A megitélés azonban a rendszeres utasok
megszokasbol torténd utazasaik miatt vélhetben feltilértékelt.



Dunaujvaros fenntarthaté varosi mobilitdsi terve
l.részszallitds: Felmérések el6készitése

A menetrendek értelmezhetdsége

100%
80%
60%

B Nem
40% M igen
20%
0%

2,3,4,8 44 11,40,45 20,23,32, 22,24,25,
33,35 27,28, 29

16. dbra: Menetrendi tabldk. A megdlléhelyen nem deril ki annak helyszine,
illetve az induldsi adatok a végdllomdsi induldst mutatjdk, nem a megdallhelyit.

A jaratok megbizhatdsagat tekintve 0sszességében pozitiv a visszajelzés.
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A buszkozlekedés megbizhatosaga

100%
80%
60%

B Nem
40% M igen
20%
0%

2,3,4,8 44 5, 11,40,45 20,23,32, 22,24,25,
33,35 27,28, 29

A csucsidei  zsufoltsag altaldanos, nagymértékben negativ képe
egyértelmdlen arra utal, hogy a napi rutinhoz kapcsolédd reggeli és
délutdni-esti utazasok kényelmetlenséget jelentenek az utasok szamdra.
A legtobb negativ visszajelzés itt is a leggyakrabban hasznalt 40-es és 45-
Os jaratokra érkezett. Ez az eredmény a relevans id&szakra nézve
szlikségessé teszi a jaratok menetrendjének felllvizsgalatat.

A csucsidei zsufoltsag megitélése

100%
80%
60%

W Negativ
40% B Pozitiv
20%
0%

2,3,4,8,44 5, 11,40,45 20,23,32, 22,624, 25,
33,35 27,28, 29

Az atszallasok, csatlakozasok tervezhetGsége tekintetében vegyes a
megkérdezettek véleménye. Az aranyokat tekintve legjobb értékelést az
a 18-as kapta, az abszolut szamokat tekintve a legtébb negativ vdlasz
pedig ennél a kérdésnél is a viszonylag sok utast szallité 40-es és 45-0s
jaratokra érkezett.
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Az atszallasok tervezhetGségével kapcsolatos

vélemény
100%
80%
60%
W Negativ
40% W Pozitiv
20%
0%
2,3,4,8,44 5, 11, 40,45 20,23,32, 22,624, 325,

33,35 27,28, 29

A jarm(ivek belsé megjelenését tekintve mintegy 10%-os, tehat nem
jelentds szorassal viszonylag egységes valaszt adtak a felmérés
résztvevéi. A véleményiik tobbségében negativ.

A jarmUvek bels6 megjelenése és tisztasaga

100%
80%
60

W Negativ
40 B Pozitiv
20%
0%

2,3,4,8,44 5, 11,40,45 20,23,32, 22,624, 25,
33,35 27,28, 29

=S

=S
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17. dbra: Elhanyagolt utasilések az egyik helyijarats autébuszon

Az utastdjékoztatds mduszaki szinvonaldnak megitélésében viszonylag
nagy szords alakult ki. Az eltérésnek objektiv oka lehet, ha az egyes
viszonylatokon eltér6ek példaul a jarmiveken belGl haszndlt
utastdjékoztatasi eszk6zok.

Az utastdjékoztatas szinvonala

100%
80%
60%

B Negativ
40% M Pozitiv
20%
0%

2,3,4,8,44 5 11,40,45 20, 23,32, 22,624,125,
33,35 27,28, 29

18. dbra: Elkopott utastdjékoztatd laptdbla helyijaratd autébuszon
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19. dbra: Megfeleld laptdblds utastdjékoztatds egy helyijaratd autébuszon

20. dbra: Hidnyos és nem esztétikus utastdjékoztatds egy helyijaraté autébuszon
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21. dbra: Megfeleléen mikddé utastdjékoztatds

Az egyes viszonylatcsoportokra kapott eredmények ramutatnak arra,
hogy mely jaratok igényelnek slirg6sebb beavatkozast és fejlesztést a
menetrendek és a szolgdltatdas mas jellemzGi tekintetében, kilonos
tekintettel az adott jaratok kapcsan érintett utasszamra.

2.2.2.5 Az autdbusz-szolgdltatds dijtermékei és drszintje

A jelenleg hasznalt dijtermékek vonatkozasdban a valaszaddk
legnagyobb része valamilyen bérletet hasznal. 30%-uk pedig
dijmentesen utazik, ami 6sszefligg a 60 éven felliliek magas aranyaval
(éppen a 65 éven felliliek dijmentes utazasa okan).

A jelenleg hasznalt kozosségi kozlekedési
dijtermékek megoszlasa

= El6vételi menetjegy
= Autébuszon valtott menetjegy
= Teljes ard havi bérlet
Teljes aru félhavi bérlet
m Teljes aru negyedéves bérlet
= Tanuld bérlet
2'4% m Nyugdijas bérlet
9% m Egyéb

10% 1% m Dijmentes

30%

0%
6%

Az autdbusz-kozlekedés arszintjének megitélésében szamos szempont
szerepet jatszik: a dijtermékek tényleges koltségei mellett a
szolgdltatassal kapcsolatban alkotott dltaldnos vélemény és a
megkérdezettek anyagi helyzete is befolydsolja a vélaszokat. Ennek
tikrében értelmezhetd az alabbi eredmény, amely szerint a felmérés
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résztvevGinek tobb mint fele magasnak tartja az autdbuszos dijtermékek
arszintjét.

A kozosségi kozlekedési szolgaltatas arszintje

2%

= A jegyek, bérletek arszintje
megfelel a szolgaltatdsnak

= A jegyek, bérletek arszintje
magas

= A jegyek, bérletek arszintje
alacsony

A fenti eredményt tovabb arnyalja, hogy az egyes viszonylatcsoportok
esetében milyen a szolgaltatas 4rszintjével kapcsolatos vélemény. A
megkérdezett utasok a legnagyobb szamban a leggyakrabban hasznalt
40-es és 45-0s jaratok esetén talaljak tul magasnak az arszintet a
szolgdltatas szinvonaldhoz képest.

A jegyek, bérletek arszintje

100%
80%
60%
Alacsony

40% M Magas

M vegfeleld
20%
0%

2,3,4,8, 5, 11,40,45 20,23,32, 22,24, 25,
44 33,35  27,28,29

A helyi autdbusz-kozlekedési szolgaltatas fejlesztési igényeinek
felmérése szempontjabdl lényeges kérdés volt, hogy a megkérdezettek
milyen 0] dijtermékek bevezetését tamogatndk. Ennél a kérdésnél tébb
lehet6séget is meg lehetett jel6lni, és a valaszok értelmében a
tetszéleges naptari naptdl hasznalhaté 30 napos bérlet bevezetésére
lenne a legnagyobb igény.

41



Javaslat Uj dijtermék bevezetésére

2%

= 10 darabos gy(ijt6jegy
= 30 napos bérlet (tetszéleges naptdl
érvényes)

= 24 6rés jegy (napijegy)

Egyik sem

2.2.3 VASUTI KIKERDEZES

A vasuti kikérdezés célja a Dunadjvarost érinté vasuti viszonylatokkal
kapcsolatos elégedettség felmérése volt. A kérdések kitértek a
kozlekedési szokdsokra és a szolgdltatds tobbféle szempontok szerinti
megitélésére.

A kikérdezés moddszertanarél a jelen dokumentaciét megalapozd
tanulmany szamol be bévebben.

2.2.3.1 A kikérdezések helyszinei és id6pontjai

A felmérésekre 2016. szeptember 15-én kerllt sor, 12 0ras
id6tartamban, a Dunaudjvaros és Budapest-Déli kozott, Pusztaszabolcs
érintésével kozleked§ Flirt motorvonatokon.

2.2.3.2 Kézlekedési szokdsok

A vasuti  kikérdezés résztvevGinek tobb mint 37%-a napi
rendszerességgel hasznalja a vasutat, és Osszességében a valaszaddk
tébb mint fele legaldbb hetente tébb alkalommal utazik vasuton. Ez arra
utal, hogy — legalabb is a kikérdezést érint6 Pusztaszabolcs-Dunaujvaros
viszonylaton — igen magas az ingazok aranya. A kozosségi kozlekedés
vonatkozasaban ennek példaul a vasutdllomas és a Dunaujvarosban
taldlhatd6 munkahelyek, valamint oktatdsi intézmények kozotti
kozlekedési kapcsolatok vizsgdlatakor van lényeges szerepe.
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A vasuti utazasok gyakorisaga

= Minden nap (hétvégén is)
1% S = Minden hétkbzrlap
= Hetente tobbszor
Havonta tébbszor
20% m Csak hétvégén
= Ritkabban

A vasuti kozlekedést helyettesit6 kozlekedési moédok kozil a
megkérdezettek kozel 40%-a a helyi és helykozi autdbuszt valasztja,
tehat a kozosségi kozlekedési médok mellett marad, de a valaszaddk
35%-a szamara a személygépkocsi jelenti az alternativat.

A vasuti kozlekedés helyettesitése mas
kdzlekedési mdédokkal

= Személygépkocsi
= Helykozi vagy tavolsagi busz
= Kerékpar

Motorkerékpar

= Gyalog kozlekedem

2.2.3.3 Avasuti kbzlekedés megitélése

Az aldbbi eredmények a vasuti kozlekedéssel kapcsolatos altalanos
elégedettségre vonatkoznak. Fontos hangsulyozni, hogy a kikérdezés a
Dunaujvdros és Pusztaszabolcs kozotti szakaszon tortént, igy a felmérés
eredményei néhany szempontbdl nem altaldanosithaték minden olyan
vasuti viszonylatra, amelyek Dunaujvarost érintik.

Az utasok tobbsége elégedett a jaratok slirliségével és a menetrend
kialakitasaval.



A jaratok slr(isége

= S(rin kozlekednek a
vonatok

= Nem kozlekednek stir(in

A jaratok menetrendje

= Megfelel a vonatok
menetrendje

= Nem megfelel6 a vonatok
menetrendje

A felmérés résztvevGinek 38%-a kifogasolhatonak tartja a vonatok
pontossagat.
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A vonatok pontossaga

= Pontosak a vonatok

= Nem pontosak

Az el6z6 kérdésekre adott valaszok tobbségében pozitivak voltak, ezek
utan feltling, hogy a csucsidGben tapasztalt zsufoltsag vonatkozasaban a
megkérdezettek 65%-a elégedetlen. Habar a jaratok slrlségét a tobbség
elégségesnek itéli meg, a csucsidei zsufoltsag miatt — tekintve, hogy
hosszu tavon utasvesztést vonhat maga utdn — érdemes az ingdzé
utasokat érint6 menetrendet felllvizsgalni.

A vonatok zsufoltsaga csucsidében

= Nem zsufoltak

m Zsufoltak

A vizsgalt viszonylaton az utasok tobbsége jél tervezhetének tartja az
utazasokat, ugyanakkor 33%-uk negativ véleménye arra mutat rd, hogy a
(a dunaujvarosi kozosségi kozlekedést is érint6) csatlakozasokat
mindenképp érdemes fellilvizsgalni. Utdbbit megerGsiti, hogy az
autébuszon utazék korében végzett felmérés eredményei alapjan az
utasok tobb mint fele elégedetlen a helyi és helykdzi autdbuszos
utazasok tervezhetGségével.
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A vasuti utazasok tervezhet6sége

= )6l tervezhet§

= Nem jél tervezhetd

A vonatok bels6 megjelenésével és dllapotdval, valamint az
utastdjékoztatds mdszaki szinvonalaval a megkérdezettek donté
tobbsége elégedett — ez a két kérdés kapta messze a legnagyobb ardnyu
pozitiv valaszt. Ugyanakkor hangsulyozni kell, hogy ezt az eredményt
jelentGsen befolyasolta a kikérdezés helyszine: Flirt szerelvényeken
tortént a felmérés, amelyek korszerlek és kényelmesek, magas technikai
szinvonalu utastajékoztatassal felszerelve.

A vonatok belsé megjelenése és tisztasaga

= Megfelel6 a vonatok
belsé megjelenése

= Nem megfeleld
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A vasuti utastajékoztatds technikai
szinvonala

= Megfelel6 az utastdjékoztatds
szinvonala

= Nem megfelel§ az
utastdjékoztatas szinvonala

2.2.3.4 A vasuti szolgdltatds dijtermékei és drszintje

A vasuti kikérdezés utolsé csoportja a haszndlt dijtermékekre és a
szolgdltatas arszintjének megitélésére vonatkozott.

Az eredmények alapjan a vasiton megkérdezett utasoknak minddssze
13%-a utazik teljes art menetjeggyel. igy kozel 30%-uk valamilyen
kedvezményes menetjegyet hasznal, tovdbbi 30%-uk bérlettel utazik, és
tébb mint 20%-uk dijmentesen utazik. Utdbbi adatot érdemes
osszehasonlitani a buszon utazok esetén kapott eredménnyel: a helyi és
helykodzi buszkodzlekedés hasznaldi korében 30% volt a dijmentesen
utazék aranya. Ez az eltérés Osszefligg azzal, hogy a buszok hasznaldinal
kapott 36%-hoz képest a vasuti valaszaddknal lényegesen kisebb része,
minddssze 26%-uk 60 éven feliili.

Vasuti kozlekedésben hasznalt dijtermékek

22% = Teljes 4rd menetjegy

“\

u 20%-0s kedvezmény(i menetjegy

= 33%-0s kedvezmény(i menetjegy
. 50%-0s kedvezmény(i menetjegy

5% » m 90%-0s kedvezmény(i menetjegy

= Teljes aru bérlet

= Tanuld bérlet

15%

m Egyéb

m Dijmentesen utazik

A vasuti kozlekedés arszintjének megitélése a tényleges koltségek
mellett szorosan Osszefligg a szolgdltatas daltaldnos megitélésével, és
emellett a vdlaszokra a valaszaddk anyagi helyzete is befolyassal van.
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A vasuti kikérdezés alapjan a buszkozlekedéshez képest pozitivabb volt
az arszint megitélése: mig az autébusz-kozlekedés esetén a valaszaddk
toébb mint 50%-a magasnak talalta az arszintet, a vasut esetében ez az
arany mindossze 42%-os. Csakugy, mint mas kérdéseknél, itt is hatott az
eredményekre, hogy a kikérdezés Flirt szerelvényeken tortént,
amelyekkel az utasok tobbsége elégedett.

A vasuti kozlekedési szolgaltatds arszintje

= Megfelel6
= Magas

= Alacsony

2.3 PARKOLASFELVETEL

A parkolasfelvétel célja, hogy atfogd képet adjon Dunaujvaros néhany
jellemz6 parkoldsi célteriletének terheltségérdl, valamint a parkolasi
szokasokrol.

A parkolasfelvételre egy hétkéznap (2061. szeptember 27.) kerll sor
5:00-10:00 és 13:00-19:00 kozott. A Megrendel6vel egyeztetve a
kovetkez6 parkolasi helyszineken keril sor a parkolasfelvételre:

¢ P1vasutallomas

e P2 Béke varosrész

¢ P33 Domanovszky tér, Panel u.

e P4 Tancsics Mihaly utca és a Balogh Adam utca
e P5 Dézsa és kis Dézsa Gyorgy ut

e P6 kérhaz és kornyéke

e P7 Piac és autébusz dllomas

e P8 Vasmditér

A vizsgdlat soran a P4, P5, P6 és P7 helyszineken dinamikus
parkolasfelvételt alkalmazunk. Ez a mddszer alkalmas arra, hogy a P+R, a
kliens- és a lakossagi parkolast is j6 kozelitéssel ki lehessen mutatni. A
tobbi helyszinen a mindenkori telitettség felmérésére keriilt sor.
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22. dbra: Parkoldsfelvételi helyszinek
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2.3.1.1 P1 vasutdllomads

\

A vasutallomas elSterében két id6pontban, 10 és 12 drakor tortént
szamlalas. Mindkét id6pontban gyakorlatilag azonos szamu, 41-42
gépkocsi varakozott a teriileten, ami egybevag az eljard ingazd forgalom
P+R parkolasanak jellegzetességeivel (reggeli érkezés az allomasra,
délutani-esti tavozas).
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— P ]

23. dbra: A parkoléban varakozé jarmivek szamdanak napi lefolydsa

Egy kordbbi, 2016.08.25. délutani szamlalds szerint szintén 40-45
személygépkocsi parkolt a vasutallomas kérnyezetében.
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24. 4bra: P+R parkolds Dunadjvdaros vasutdllomas elGterében

2.3.1.2 P2 Béke varosrész

i e ‘. "
L Béke varosrész -
,Szabadsag ot

A vizsgdlt parkoldban a telitettség lefolydsa  lakéteriileti
jellegzetességeket mutat: hajnalban teljesen kihasznalt a teriilet, majd
reggel fokozatosan csokken a terhelés, és a napkdzbeni mélypontrol
délutan emelkedik vissza. A 6-14 6ras reggeli mlszak jelentGségét jelzi,
hogy sokan mar 6:30 el6tt elhagyjdk a teriletet, a visszatolt6dés pedig
mar 14:30 el6tt megkezdddik. 18:30-kor ugyanakkor a telitettség még
csak 80% kordili.
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25. dbra: A parkoléban varakozé jarmivek szaménak napi lefolydsa

2.3.1.3 P3 Domanovszky tér, Panel u.

T
=Romai varosrész -
Domanovszky tér |

A vizsgalt parkoléban a telitettség lefolydsa lakoterileti
jellegzetességeket mutat: hajnalban teljesen kihasznalt a teriilet, majd
reggel fokozatosan csokken a terhelés, és a napkdzbeni mélypontrol
délutdn emelkedik vissza. A 6-14 6ras reggeli mlszak jelentségét jelzi,
hogy sokan mar 7:00 el6Stt elhagyjak a teriletet (bar jelentésebb a 7-9
o6ra kozotti csokkenés), a visszatolt6dés pedig mar 15:00 el6tt
megkezd&dik. A parkold 19 érara ujra teljesen megtelik.
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26. dbra: A parkoléban varakozé jarmivek szadméanak napi lefolydsa

2.3.1.4 P4 Téncsics Mihdly utca és a Balogh Adém utca

A vizsgdlt parkolok koziil a P4-1 helyszinen a telitettség lefolyasa
lakdterileti jellegzetességeket mutat: hajnalban teljesen kihasznalt a
teriilet, majd reggel fokozatosan csokken a terhelés. A 6-14 6ras reggeli
mUszak jelent6ségét jelzi, hogy sokan mar 6:00 elStt elhagyjak a
teriiletet. Délutan ugyanakkor stagnal a kihasznaltsag, 18 érakor még a
hajnalinak csak 60%-at éri el.

A P4-2 helyszin kihaszndltsdga gyakorlatilag egész nap allandd, ami a
lakdterileti és célforgalmi (munkahelyi, lgyintézési, bevasarlasi) jelleg
kiegyenlitettségére utal.

53



140
120

100 a6

80 78

G4
) 5 57
53 i

40

20

5:00 6&:00 7:00 8:00 9:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00

e P41 P4-2

27. dbra: A parkoléban varakozé jarmivek szaménak napi lefolydsa

A fentieket erdsiti meg a varakozasi id6 szerinti eloszlas is: A P4-1
helyszin esetében a varakozdsok csaknem 60%-a 6 érat meghaladd, mig
a P4-2 helyszinen tobbségben vannak a rovid (2 éra alatti, ill. 2-4 6ra
kozotti) parkolasok.

100%
90%
80%
70%

60%

50%

26%

40%
30%

23%
20% 37%

10% 16%

0%
P4-1 P4-2

0-2 m24 m46 W68 m8-10 m10+

28. dbra: A szGmitott varakozdsi idS eloszlGsa mérési helyszinenkénti bontasban.
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2.3.1.5 P5 Ddzsa és kis Dézsa Gyorgy ut

A P5 helyszin mindkét részhelyszine hasonld jellegzetességeket mutat. A
reggeli alacsony telitettség (a P5-1 esetében kb. 50%-0s, a P5-2 esetében
minimalis) 7 éra utan kezd felt6lt6dni, és gyakorlatilag 9 orara éri el
csucspontjat, majd 15 éra utdn kezd lassan csdkkenni, jelentésebb
mértékben 17-18 déra koril. Ez egyértelmlien a munkahelyi és
Ugyintézési forgalom tulsdlyara utal, emellett a P5-1-es helyszin
esetében a telitettség mintegy felét a lakossdagi parkolas adja.

140
120
100

80 78

68
60 63

g9l . 50

40 40 40 11

29
20 23 1g

5 6 10
5:00 6:00 /00 8:00 9:00 13:00 14:00 15:00 16:00 1/:00 18:00

—P51 P5-2

29. dbra: A parkoléban varakozé jarmlvek szamdnak napi lefolydsa

77 7.

A fentieket erdsiti meg a varakozasi id6 szerinti eloszlas is: A P5-1
helyszin esetében a parkolasok tébb mint fele, a P5-2 esetében b6 40%-a
2 6ra alatti (vasarlas, Ggyintézés). Utdbbi esetében ugyanakkor 25% a 10
ora feletti (lényegében egész napos, jellemzéen el nem mozduld
lakossagi) parkolas is.
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10%
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30. dbra: A szamitott varakozdsi idd eloszldsa mérési helyszinenkénti bontasban.

2.3.1.6 P6 kdrhaz és kérnyéke

A P6 helyszin mindkét részhelyszine hasonld jellegzetességeket mutat. A
reggeli alacsony telitettség (a P6-1 esetében kb. 40%-0s, a P6-2 esetében
kb. 25%-0s) 6 6ra utan kezd felt6ltédni, és gyakorlatilag 8 6rara éri el
csucspontjat, majd 14 dra utdn kezd lassan csokkenni, jelentGsebb
mértékben 16-18 oéra korul. Ez egyértelmlen a munkahelyi és

Ugyintézési forgalom tulsulyara utal.
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31. dbra: A parkoléban varakozé jarmivek szamdanak napi lefolydsa

A vdrakozasi id6 szerinti megoszlas egyértelmlen rovid idejl
(Ugyintézési) forgalom tulsulyat mutatja: a varakozasok bé fele 2 éra
alatti, tovabbi negyede 2-4 éra kozotti idétartamra szél. Ezt mind a
varoshaza, mind a kérhaz tigyfélforgalma indokolja.

70% 28%

100%
90%
80%

60% 24%
50%
40%
30% 56%
48%
20%
10%
0%
Pe-1 Pe-2

0-2 m24 m46 W68 m8-10 m10+

32. dbra: A szamitott varakozdsi idd eloszldsa mérési helyszinenkénti bontdsban.
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2.3.1.7 P7 Piac és autobusz dllomds

e

A P7-es helyszin két, eltérd hasznalatu helyszint foglal magaba.

A P7-1 a piac parkoldja, ami kora reggeltdl kezd telitédni, csicspontjat 8
Orara éri el, majd kihaszndltsaga fokozatosan csokken (13 érakor a
csucshoz képest mar csak kb. 50%-o0s, 18 orara lényegében kitiriil).

A P7-2 els6sorban az autébusz-allomast szolgalja ki, a 6 ératdl 15 éraig
jellemz6 30 jarm( kordli kihasznaltsag ezt a célu parkolast mutatja. 16
Ora utan azonban duplajara ugrik a forgalom, ami (figyelembe véve a
kora hajnali minimalis kihasznaltsdgot) a szomszédos uszoda
parkoldjanak munka- és iskolaidd utani tulcsordulasabol eredhet.
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33. dbra: A parkoldban varakozé jarmivek szdmdnak napi lefolyasa

Mindkét helyszin esetében a rovid idejl parkolds dominal: a piac
esetében 50% feletti, az autdbusz-allomas esetében 68% a 2 dra alatti
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parkolds aranya. Utdbbi esetében minddssze 6% a 8 d6rdt meghaladd
varakozds ardnya; ez arra utal, hogy a parkolét inkdbb K+R jelleggel
(csaladtag, ismer6s allomasra kivitele/elhozéasa) hasznaljak, mint egész
napos P+R célbdl. Természetesen az uszoda forgalma is a rovid idejd
parkolasok aranyat noveli.

100%

80%

20%
70%
60% 22%
50%
40%
30% 68%
53%
20%
10%
0%
P7-1 P7-2

0-2 m24 m46 W68 m8-10 m10+

34. dbra: A szamitott varakozdsi idd eloszldsa mérési helyszinenkénti bontasban.

2.3.1.8 P8 Vasmditér

Vasmii lgazgatasag
parkolo

A Vasmi téri parkold kihaszndltsaga egyértelmiien a mUiszakbeosztast
koveti: hajnalban mintegy 60 gépkocsi varakozik itt (éjszakai
m{iszakosok), ami a 6 6ras miuiszakvaltads utan 400 félé emelkedik. Nap
kozben enyhe novekedés tapasztalhatd, majd a 14 drai mdlszakvaltas
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utan drasztikusan visszaesik a kihasznaltsag, 111, majd 17 6rara 80
jarmdre.

Pontosan miszakvaltaskor nem tortént szamlalas; azokban az
id6szakokban (6, illetve 14 érakor) valdszinUsithetéen rovid ideig még
magasabb a terhelés, amikor mindkét érintett muiszak haszndlja a
parkolét.

450 457

820
50 60

4:30 7:00 9:00 12:30 15:00 17:00

— P

35. dbra: A parkoldban vdrakozé jarmivek szdmanak napi lefolyasa

2.4 EGYSZERUSITETT LAKOSSAGI KERDOIV

A lakossag kozlekedést érint6 tapasztalatainak és gondolatainak minél
alaposabb megismerése céljabol a tervezé és az Onkormanyzat egy
minden kozlekedési mddra kiterjedé lakossagi problémafeltard

P

kérddGivet allitott dssze.
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Dunaujvaros és térsége kozlekedése —
kérdoiv

Keérjik, az alabbi néhany kérdés megvéalaszolasaval segitse Dunaujvdros

onkormanyzatanak munkajat, hogy a jévébeli kiézlekedési fejlesztések

taldlkozzanak a varoslakok igényeivel, és valaszt adjanak a mindennapi
problémaikral

"Kitelezd

1. Kozlekedési szokasok

Milyen gyakran utazik az alabbi kozlekedési eszkozokkel? *
Kérjik, valaszat x-szel jeldlje, mindegyik kizlekedési mod esetén egy valaszt jeldljon!
Minden nap
(hetvegen
is)

Minden Hetente Havomnta

hétkdznap néhanyszor nehanyszor Hatkabnan Soua

vasut
tavalsagi/helykozi
busz

36. dbra: Részlet a vdaros honlapjdn elérhetd kérdSivbél

A lakossagi kérd6iv Dunaujvaros hét forgalmas pontjan (a Polgarmesteri
Hivatalban, az Autdbusz-dllomason, a Vasutdllomdson, a Dunaudjvarosi
Egyetemen, a Dézsa Moziban, az Intersparban és az Obiban) nyomtatott
formaban, valamint a varos honlapjan is elérhet6 volt. A kérddivet
kitolt6k kozott 2016. szeptember 22-én, az Eurdpai Mobilitdsi Hét
keretében megrendezett Autdmentes Napon egy varosi rollert
sorsoltunk ki.
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37. dbra: Kérddivek és gyljtédobozok a varoshdza portdjan és a vasutdllomdson

77 7. 77

2.4.1 A KERDOIVET KITOLTOK JELLEMZOI

A kérdGivet dsszesen 423-an toltotték ki, 191-en az online fellileten,
232-en papiron.

0-14 év

-120 -70 -20 30 80

mné mférfi

38. dbra: A lakossdagi kérddiv valaszaddinak nem és korcsoport szerinti megoszldsa

A kérdbivet kitolt6k kozott a 0-14 év kozotti korosztdly nem
képviseltette magat, a 15-24 év kozottiek a varos lakossagaban 1évé
aranyukhoz képest kicsit alulreprezentaltak, a 24 év felettiek kicsit
fellilreprezentaltak voltak. A kitdlt6k 70%-a volt aktiv dolgozé.

Béke varosrész 28,6%
Belvaros 13,8%
Roémai varosrész 12,3%
Technikum varosrész 8,2%
Ujtelep 3,4%
Kertvaros 3,1%
Dézsa varos 3,1%
Ovaros 2.2%

Baratsag varosrész 2,2%
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Laktanya és kornyéke 1,5%
Eszaki lakoteriilet 0,7%
Egyetem térsége 0,7%
6-0s (ton tuli tertlet 0,7%
Taboréllas 0,5%
Ujpentele 0,5%
Pélhalma 0,5%
Egyéb kulterilet 0,5%
Petéfi utca és Temet 6 térsége 0,0%

rrr

1. tdblazat: A lakosségi kérdéivet kitdlték varosrészenkénti megoszldsa

A kitolt6k kozott, varosrészi megoszlas tekintetében a Béke és a
Technikum varosrészben él6k felllreprezentaltak, a Belvdrosban és a
Rémai varosrészben lakdk alulreprezentaltak voltak.

kerékpar 34,9% 19,8% ~12,7% TS
0,6%
motorkerékpar, robogd 78,7% 13,4% __%
2,5%
auto (utasként) 5,8% 00 30,9% . 19,6% INIEOvNS D
auto (vezetSként) 32,4% 10,3% [6,9% NS 0NSO
helyi busz 17,9% : 29,4% - 11,8% [[112% ESiocsl
helykézi/ tavolsagi busz 12,8% : 44,8% : o 21,8%  IZSceNGUEE
vastt 24,1% I 47,1% : - 13,5% S
2,6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

soha 1 ritkabban B havonta néhanyszor

W hetente néhanyszor W minden hétkdznap ® minden nap (hétvégén is)
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39. dbra: A lakossdagi kérddiv valaszaddinak médvdlaszidsi szokdasai

A lakossagi kérdGiv eredményei jol megvildgitottdk a fontosabb
problémadkat, konfliktusokat, melyeket a tervezék a helyzetelemz§
fejezetben felhasznaltak.
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27 7. z

2.4.2 A LAKOSSAGI KERDOIV EREDMENYEI

A kovetkez6 dbrak a tobb mint 400 f6 altal kitoltott lakossagi
problémafeltard kérddiv eredményeit, a kiilonb6z6 kozlekedési mddokat
érint6 legfontosabb problémakat mutatjak be.

2.4.2.1 \Vasuti kézlekedés

A vasuti kozlekedést érintéen a legtobb vdlaszadd a vasutdllomas
éplletének és az éplilet kornyékének rossz allapotat kifogasolta. Sokan
emlitették a helyi buszok menetrendjének és a vasuti menetrend
Osszehangoltsaganak hianyat, illetve a ritka vagy rossz vasuti
menetrendet.

Sok valaszadd hianyolta a gyors, csak néhany helyen megdlld jaratokat a
Budapest-Dunaujvaros és a Székesfehérvar-Dunaujvaros viszonylatokon.
Az dllomds gyalogos és kerékparos megkozelithetGségének
nehézkességét szintén sokan emlitették. Tobben kiemelték, hogy a
vasutallomas megkozelitése a kozelében |évé Béke varosrészbdl is
kiilondsen nehéz, ennek megoldasara sziikség lenne egy aluljaréra vagy
felllljaréra, mert a sineken valé gyalogos kozlekedés balesetveszélyes.
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vasutallomas épiiletének és az allomas kdrnyekének
allapota

a vasUti és a helyi buszos kézlekedés nincs dsszehangolva
ritka vagy rossz menetrend

Budapest és Székesfehérvar felé gyors jaratok hianya

vasutallomas gyalogos és kerékparos

megkozelithetésegenek nehezkessege

hianyzo vagy gyenge vasuti kapcsolat a kérnyezé
telepiilésekre

késés, pontatlansag

vasttallomas tavolsaga a varos kdzpoti teriileteitdl

hianyzo vasuti kapcsolatok déli és nyugati iranyba (pl.:
Balaton, Pécs)

vasutallomas parkoloja és az odavezetd Ut rossz allapota,
keves parkolchely

Paks vasuti megkézelithet8ségének hianya

hosszl menetidd Budapest felé

S

2% 4% 6% 8% 10% 12% 14%

40. abra: Milyen problémakat tapasztal a vdros és kérnyéke vasuti kozlekedésében? (emlitések a valaszaddok %-

daban)
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2.4.2.2 Orszdgos és regiondlis autobusz-kézlekedés

A helykozi és tavolsagi buszkozlekedéssel kapcsolatban a legtobb
valaszadd a jarm(ivek rossz allapotat emlitette. A mdsodik legtébb kritika
a ritka és sokszor nem az igényeknek megfelel6en alakitott
menetrendekre vonatkozott, illetve sokan kritizdltdak a jarmdvek
zsufoltsagat.

,Rossz a csatlakozds a helyi jaratokhoz.”
(vdlasz a lakossdgi kérddivbél)

A tavolsagi és helykozi jaratok menetrendjének a vasuti, valamint a helyi
buszos menetrendekkel valé hangoltsdgat sokan hianyoltdak. A
buszkozlekedést tobbek szerint pontatlan, megbizhatatlan, a buszok és
az autdbusz-allomas allapota mellett a jarmUvezetSk hozzaallasat is sok
kritika érte. Tobben megjegyezték, hogy hasznos lenne, ha a nagyobb
varosokba (pl.: Székesfehérvarra, Pécsre) is mennének gyors jaratok,
illetve a Budapestre kézleked6 gyorsjaratok gyakrabban koézlekednének.

elavult jarm(ivek
ritka, nem az igényekhez igazodd menetrend

zsufolt jarmivek, kilondsen csucsidében

vasuti és helyi buszos menetrendekkel valo
6sszahangoltsag hianya

megbizhatatlan, pontatlan kézlekedés

legkondicionalo, szellézési lehet8ség, flités hianya

autobusz-allomas allapota (szemetesek, padok, eséfeddk
hianya, sokszor bezart WC)

udvariatlan, nem pontos, figyelmetlen jarm(ivezetdk

nem tiszta jarmiivek

express tavolsagi busz hianya (pl.: Székesfehérvar)

0

=
ro
ES

4%

@
ES

8% 10% 12% 14%

41. dbra: Milyen problémadkat tapasztal a varos és kérnyéke helykdzi/tavolsagi buszkézlekedésében? (emlitések a
valaszaddék %-aban)
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2.4.2.3 Helyi autébusz-kézlekedés

A kilonb6z6 kozlekedési mdédok kozil a legtobb negativ vélemény a
helyi autdbusz kozlekedést érte. A hdaldzat és menetrendek utdbbi
években tortént atalakitasaival, az Osszevont jaratokkal sokan nem
értettek egyet, s a korabbi jaratok kozil tobbet hidnyoltak a valaszaddk.
A kitolt6ék altal hidnyolt jdratok kozil a 13-as buszt szlikséges
mindenképp kiemelni, a valaszaddk 5%-a igényelné a jarat visszaallitasat.
Bar a Béke varosrészben lakdk felllreprezentaltak voltak a kérdGivet
kitolt6k kozott (a kitoltdok kozel 30%-a a varosrészben lakik), a varosrész
elérhet6ségének nehézkessége igy is figyelemre mélté probléma. A
kitolt6k 14%-a emlitette meg a varosrész elérhetéségének problémajat,
kiilbndsen a Belvaros és a Tesco iranyu kozvetlen kapcsolatot hianyoljak
a kitolt6k. Osszességében véve az Uj, sokak 4&ltal ,varosnézd
korjaratoknak” nevezett jaratok a kérdGiv eredményei alapjan nem
nyerték meg a lakossag tdmogatasat.

A kérdGivet kitolt6k kozott a legtobben a ritka vagy nem logikus
menetrendeket kifogasoltak. Sokan emlitették azt a problémat, hogy
rendszeresen egymas utdn jon néhany busz, majd utdna hosszu sziinet
kovetkezik, mikor semmi nem jon.

A buszok rossz allapota, a tisztasag, a fltés és a klima hidnya szintén
jelentés probléma. A szolgdltatas szinvonaldhoz képest a kitdlt6k 6%-a
draganak tartja a jegyek és a bérletek arat. Ahogy a vasuti kozlekedés
véleményezésénél, ennél a kérdésnél is tobben megjegyezték, hogy
probléma a vasuti és a buszos kozlekedés 6sszehangoltsaganak hianya.
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ritka, és/vagy rossz menetrend (a buszok sokszor

egymast érik, aztan hosszu ideig nem jon egy se)

Beke varosrész kapcsolatainak gyengesége (Belvaros,
Tesco, Oviros, Temetd felé, 40-es busz problémai)

elavult jarmivek
értelmetlen, lassu, hosszi jaratok
zsufolt buszok

draga (a szolgaltatas szinvonalahoz képest)

vonatokhoz valo csatlakozas hianya, kevés busz megy a
vasutallomasra

13-as busz visszaallitasa sziikséges

a kovetkezd buszok visszaallitdsanak sziikségessége: 12,
14, 15, 16, 17, 19, 21, 22, 25, 31
megbizhatatlan, pontatlan kozlekedés (késés, menetrend
elétti indulas)

flités, klima hianya

nem tiszta jarmivek

nem utasbarat tajékoztatas (nehezen olvashato

menetrendi lapok, nincs térképen jelezett Gtirany,...

nem akadalymentesitett buszok (babakocsi, tolokocsi)

udvariatlan és/vagy nem biztonsiagosan vezetd, Gtkdzben
telefonalo, beszélgetd jarmivezetdk

rossz csatlakozasok

nyugdijasok viselkedése, csucsidében miattuk zsufolt
buszok (fizessenek a szolgaltatasért)

rossz, nem logikus tUtvonalak

B
N
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S
=®
[=3]
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8% 10% 12% 14%

42. dbra: Milyen problémakat tapasztal a véros helyi buszkézlekedésében

2.4.2.4 Egyéni gépjarmi-kézlekedés

Az autds és

motoros

kozlekedés terén a kitolték otode

gépjarmlivezeték kozlekedési mordljat, figyelmetlenségét kifogasolta.

Tobben felhivtdk a figyelmet arra, hogy egyes gyalogatkelShelyek
remélhetéleg megoldast
érdekében

megyvilagitasa

jelentenek  majd

nem megfeleld,

melyre
megyvilagitas  szabvanyositasa

o))

megkezd&dott munkak.

,Rossz minéségliek az utak, sok a katyu.”

(vdlasz a lakossdgi kérdéivbél)



Dunaujvaros fenntarthaté varosi mobilitasi terve
l.részszallitas: Felmérések el6készitése

A kitolt6k jelent6s része kevésnek taldlja a parkoléhelyeket mind a
varoskdzpontban, mind a kiilénb6z6 varosrészekben, tovabba tobben
emlitik a szabdlytalanul, 6sszevissza parkolé autdk okozta konfliktust is.
A zoldhulldm hidnya mellett a lampdk nem megfelel§ beallitdsa is
felmerlt problémaként, mely sok esetben féltartja a forgalmat.

A Baracsi Ut — Ddzsa Gyorgy uti korforgalom tdbbszor konkrétan is
emlitésre keril. A korforgalom sokszor visszatartja a forgalmat, sokak
véleménye szerint a Belvaros fel6l a Béke varosrészbe igyekvék nagy
szdma miatt, egy kilon kanyarodd sav létrehozdsa orvosolhatnd a

helyzetet.

kozlekedési moral (gépjarmiivezetdk)
gyenge kozvilagitas

kevés parkoldhely

kevés parkoléhely a belvarosban és a belsé intézmények
kdrnyezetében

lampak nem megfelel§ beallitasa (foltartjdk a forgalmat)

lampdak Gsszehangolatlansaga, zéldhullam hianya

parkolé autokkal talterhelt teriiletek, szabélytalan
parkolas

nem egyértelmd, hianyzé felfestések
Aranyvolgyi (it rossz mindsége
kozlekedési moral (motorasok)

problémas csomodpontok

Baracsi - Dézsa Gydrgy ti korforgé problémai, kiilon
kanyarodo sav hianya
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43. dbra: Milyen problémakat tapasztal a vdaros és kérnyéke autds és motorkerékparos kézlekedésében? (emlitések
a vdlaszaddk %-daban)
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2.4.2.5 Kerékpdros kézlekedés

A kerékparos kozlekedés terén kimagasldéan sokan - a valaszaddk 20 %-a
— hianyolja a kerékparutakat Dunaudjvarosban, a harmadik legtobbet
emlegetett probléma a hidnyzé térségi kerékparos kapcsolatok voltak. A
valaszadok korulbelll 13%-a meglévé kerékparutak mindségét biralta.
Ezen fellil sokan emlitették a megfelelé kerékparos kozlekedési moral
hidnyat és egyes helyeken a kerékparutak rossz m(iszaki kialakitdsat, a
hidnyzo atvezetéseket, a nem belathaté szakaszokat.

,Nagyon kevés helyen van jo minbdségdu, kiépitett

keves kerékparat

kerékparutak rossz allapota

hianyzo térségi kapcsolatok (pl.: Nagyvenyim)
kézlekedési moral (kerékparosok)

jardan kerékparozas

Vasmdi Uti kerékparut problémai (rossz mindség,

gyalogosok elfoglaljak)

hianyzo atvezetések, 6sszekdtesek (pl.
keresztez&desekben)

balesetveszélyes, nem belathato utszakaszok, tablak
kézlekedési moral (gépjarmiivezeték)
rossz miiszaki kialakitas

a vasltallomashoz nem lehet kerékparral eljutni

kerékparut.”

(vdlasz a lakossdgi kérdéivbél)
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44. dbra: Milyen problémakat tapasztal a vdaros és kérnyéke kerékpdros kozlekedésében? (emlitések a valaszadék

%-aban)



Dunaujvaros fenntarthaté varosi mobilitasi terve
l.részszallitas: Felmérések el6készitése

2.4.2.6 Gyalogos kézlekedés

A gyalogosan kozlekedés terén a jardak rossz allapotu burkolata a

legszembet(in6bb probléma. A gyalogosok és a gépjarmlivezet6k
kozlekedési szokasainak kiforratlansagat szintén sokan emlitik.

A gyalogos kozlekedés esetében tobben jelezték a gyalogatkelShelyek
nem megfelel6 megvildgitasat, mely észrevételre megoldast jelenthet,
hogy id6kdzben megkezd6dott az  4atkel6helyek  szabvdényos
megvilagitasanak kiépitése.
,Vasutdllomas felé gyalogosan csak kertiléuton lehet
kijutni, vagy szabdlytalanul a sinek kézott
botorkdlva.”

(vdlasz a lakossdgi kérddivbél)

A gyalogdtkel6helyekkel kapcsolatban felmeriilt jelentésebb problémak
az atkelGhelyek nem logikus elhelyezése, azok hianya, illetve a gyakran
rovid zoldjelzés, amin az idésebbek, kis gyerekekkel kozleked6k nem
érnek at. A vasutdllomas gyalogos megkozelithet6ségnek nehézkességét

ennél a kérdésnél is tobben emlitették.

jardak burkolatanak rossz allapota
kozlekedési moral (gyalogosok)
kézvilagitas hianya/gyengesége

rovid szabad jelzes a gyalogatkel&knél
kdzlekedési moral (gépjarmivezetdk)
hianyzo gyalogatkel 8k

sotetben rosszul lathato gyalogatkelGhelyek

a vasUtallomasra vald gyalogos kézlekedés helyzete,
hianyzo alul/feliiljaré a vasutallomas sinei félott

rosszul belathaté gyalogatkel6helyek

gyalogatkelék nem megfelel§ elhelyezése

Vasm(i uton vald gyalogos kézlekedés
problematikussaga

atkel6helyeknél jelzélampak hianya

gyalogosok nem megfelel oltozeke, nem lathatok a
sotétben

0

45. dbra: Milyen problémdkat tapasztal a varos és kdrnyéke gyalogos kézlekedésében? (emlitések a valaszadok %-
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2.4.2.7 Sikeres megolddsok

A kitolt6k legnagyobb része a varos kozlekedési fejlesztéseinek terén a
legsikeresebb valtoztatdsnak az Uj korforgalmak, kilonoésen az
Aranyvolgyi Ut — Vasm( Ut keresztez6désénél kialakitott korforgalom
kialakitasat talaljdk. Sokan pozitivumként értékelik még a kozlekedési
[dmpaknal elhelyezett visszaszamldldkat, a kerékparuat fejlesztéseket,
valamint az Uj parkoldk kialakitasat.

LA kbzlekedési lampdk kijelzéjének visszaszamlaloja
sok helyen nagyban megkdonnyiti a varakozadst,
elinduldst.”

(vdlasz a lakossdgi kérddivbél)

korforgalmak kiépitése

uj kérforgalom az Aranyvélgyi ut - Vasmdi at
keresztez6désében

visszaszamlalok elhelyezése a kozlekedési |lampaknal
kerékparut fejlesztések

parkolok kialakitasa

jol kiepitett uthalozat, kétsavos utak

utak min8ségenek folyamatos javitasa

sok zéldfelllet, fa, viragagyas
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46. 3abra: Mit tart Dunauljvaros kozlekedésében sikeresnek, eredményesnek, kovetendének?
(emlitések a valaszaddk %-aban)



