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1. Mlleiras

Dunaujvaros MJV Telepllésszerkezeti Terve az épitett kdrnyezet alakitasarol és
védelmérsl szol6, tdbbszér modositott 1997. évi LXXVIIL. tv. (Etv.), valamint az orszagos
tertletrendezési és épitési kovetelményekrél szolo 253/1997. (XIl. 20.) Korm. rendelet
(OTEK) alapjan keriilt elkészitésére, azt Dunaljvaros MJV Kozgyllése a helyi
onkormanyzatokrél szl 1990. évi LXV. tv. (Otv.) 16. § (1) bekezdésében kapott
felnatalmazas alapjan, az Etv. 7. § (3) b) pontja szerint hatarozattal allapitia meg, a
varos teljes kdzigazgatasi teriletére.

A telepulésszerkezeti terv a Dunaujvaros MJV Kozgyilésének 220/1999. (VII. 20.) KH
sz. hatarozataval elfogadott hosszutavu telepilésfejlesztési koncepcio
figyelembevételével készlilt.

1.1 Atelepllésszerkezeti terv alkalmazasi modja
1.1.1 A telepulésszerkezeti terv alkalmazasa

Az Etv. 10. §-ban foglaltak szerint “a telepiilésszerkezeti terv meghatarozza a telepiilés
alakitasanak, védelmének lehet6ségeit és fejlesztési iranyait, ennek megfeleléen az
egyes teruletrészek felhasznalasi modjat, a telepulés mikodéséhez szikséges miszaki
infrastruktira elemeinek a telepllés szerkezetét meghatdrozé térbeli kialakitasat és
elrendezését, az orszagos és a térségi érdek, a szomszédos vagy a mas modon
érdekelt tobbi telepulés alapvet6 jogainak és rendezési terveinek figyelembevételével a
kornyezet allapotanak javitdsa vagy legalabb szintentartdsa mellett”.

Mivel a terv elkészitése soran az Etv. 9. §-ban foglalt el6irasok maradéktalanul
betartasra kerultek, a telepulésszerkezeti tervben foglaltakat alkalmazni kell:

1. Dunaujvaros MJV Onkormanyzata sajat terveinek elkészitése soran, ide értve a
kulonféle fejlesztéspolitikai, teleptlésfejlesztési koncepcidkat, programokat, agazati
dokumentumokat és a szabalyozasi terveket is

2. A mas tervez6 hatésagoknal készuld teruleti tervek, valamint agazati tervek készitése
soran, legalabb az énkormanyzat, a polgarmesteri hivatal véleményezési jogkdérének
gyakorlasa alkalmaval,

3. A kulénféle magan fejlesztési kezdeményezések, kérelmek elbiralasa soran.

1.1.2 Kapcsolat a szabalyozasi tervvel, helyi épitési szabalyzattal

A telepulésszerkezeti tervben foglaltak - a tervfajta sajatossagainak megfeleléen - nem
keletkeztetnek épitési jogokat, alapjaul szolgélnak a tovabbi, az épitési szabalyokat
megallapité rendezési tervezésenek.

A telepllésszerkezeti terv jogszabalyban rogzitett sajatossdga, hogy az egyes
tertletfelhasznalasi egységekre nézve allapit meg el6irasokat, amelyek azonban
altalaban nem kisebbek egy kozteriletekkel hatérolt telektombnél. Ezen
terlletfelnasznalasi egységeken bellil a telepllésszerkezeti tervben rdgzitett
teriletfelnasznalasi médnak az OTEK-ban foglalt el6irasait figyelembe véve kerlltek
rogzitésre a teriilethasznalati eldirasok és szabalyozasi iranyelvek. Az Etv. szerint “a



szabdlyozasi tervnek a jévahagyott telepllésszerkezeti tervvel 6sszhangban kell lennie,
eltérés szukségessége esetén a telepulésszerkezeti tervet el6zetesen modositani kell”.
Tekintettel a jogszabalyi el6irasokra, a telepulésszerkezeti tervet a szabalyozasi terv
jovahagyasat megel6z6en akkor kell médositani, ha a szabalyozasi terv valamely
terlletfelhasznaléasi egység terlletén olyan épitési dvezetet hozna létre, amelyben a
létesithetd épitmények kore meghaladja az OTEK-ban az adott teriiletfelnasznalasi
modra vonatkozo eldirasokat (az OTEK 6. § (3) pontjaban egyjegyli szammal jelzett
kategoriak figyelembe vételével), vagy a terven feltiintetett tertlet-felhasznalasi médhoz
tartozo szintterulet-sliriiség tekintetében, vagy ha a terven feltiintetett meglévd, tovabba,
ha a tervezett utak vezetése olyan mdédon megvaltozna, hogy az ut két oldalan tervezett
tertlethasznalati mod kategoriakat is az el6bb értelmezett médon megvaltoztatna.

1.2 A tervezett varosszerkezet és szabalyozasi iranyelvek

1.2.1 A beépitésre szant teriletek

A hosszu tavu telepilésszerkezeti terv a varos jelenleg beépitetlen teriletei kozul - a
korabban készult, vagy jelenleg készulb részletesebb tervek, tanulmanyok, illetve a
varhaté igények analizise alapjan - az intenziv terlletgazdalkodasra valé torekveés
jegyében foként azokat javasolja beépitésre, amelyek jelenleg is a belterlleti hatart
jelentd 6-os uton belll vannak.

Ezen belll a jov6 szamara is megtartasra kell kerlljon az az eredeti alapelv, amely
szerint a kérnyezetet nem szennyezd funkcidi - pl. lakas, intézmények, kereskedelem,
stb. - a varos északi részén, mig a funkcid, vagy a vonzott forgalom miatt a kérnyezetre
- els6sorban a levegbre - szennyezési kockazatokat jelentd Iétesitmények a déli
terlileteken kertlhetnek elhelyezésre.

1.21.1 Lakoteriletek

A véros lakoéterlletei - a megtartd képesség javitasa érdekében - tavlatban is elsésorban
szabadon all6 csaladi hazas, kertvarosias teruletekkel bévilnek, az

1. Upentele,
Taborallas,
Eszaki varosrész,

a volt szovjet laktanya varosrészekben, valamint

a bk~ DN

az uj mellékkdzpontnak a Pentele felé es6 részein, a Petdfi utca déli és északi
oldalan (részben megindult, befejezése az infrastruktira-fejlesztés fliggvényében
varhato).

A fenti terlletek beépllése az elmult idészak szabalyozasi tervezéseit kovetben
megindult, befejez6dése 3-5 éven belll varhato.

A megtartd képességet noveld teruleti kinalatbévités érdekében indokoltta valt nagyobb
egybefliggl terilet kertvarosi lakotertleti célra valo kijelolése, 6nallé varosrészkeént a
6-0s uttdl nyugatra, a Nagyvenyim fel6l kapcsolatot teremt6 6219. szamu ut jelenlegi
nyomvonalatdl északra. Tekintettel arra, hogy a terulet igénybevétele erésen fugg a
jelenlegi fejlesztési terlletek tényleges igénybevételétdl, a magantulajdonu teriletet a



terv tartalékteruletként jeldli ki, ahol az épitkezés a konkrét igényeknek megfelel
szabalyozasi terv, és a fejlesztési feltételrendszer tisztazdsa alapjan valik majd
lehetségessé.

1.2.1.1.1 Nagyvarosias lakoteriletek

1. A nagyvarosias lakoteruleteken nyiljon lehetéség a kereskedelem, a
szolgaltatasok, a kozintézmények tovabbfejlesztésére, a zoldfellletek és a
parkolas létesitményeinek 6sszehangolt biztositasara,

2. aszintterilet-siiriség ne haladja meg az 1,5 m%¥m?t,
3. akodzmivesitettség meértéke teljes legyen.
1.2.1.1.2 Kisvéarosias lakoteriletek

1. A Kkisvarosias lakoteruleteken a parkolas telken bellli biztositaséra kiléndés gondot
kell forditani.

2. aszintterilet-s(ir(iség ne haladja meg az 1,5 m*m?-t.
3. akodzmivesitettség meértéke teljes legyen.
1.2.1.1.3 Kertvarosias lakoteriletek

1. A tervezett kertvarosias lakéterlleteken az elkészilt létesitmények hasznélatba
vétele a mérndkgeoldgiai adottsagok és a kdrnyezetvédelmi kdvetelmények miatt
csak teljes kozmuivesitettség mellett legyen lehetséges.

2. a szintterilet-siiriség legfeljebb 0,45 m?/m? legyen,

3. a koézmivesitettség mértéke teljes legyen, de atmenetileg egyes kozmivek a halozat
megépultéig kozmipdtld berendezéssel is potolhatok.

4. A meglévd kertvarosias lakoteruleteken a kialakult allapothoz illeszkedd elGirasok
alkalmazasa indokolt, az el6készités alatt allo, vagy folyamatban [évé terlleteken
pedig a vonatkozo korabbi rendezési tervek eléiras-rendszerét indokolt alapul venni.

1.2.1.2 Vegyes teruletek
1.21.2.1 Teleplléskdzpont vegyes terlletek

1. A vegyes terlletek a lakd, kdzintézményi, kereskedelmi, szolgaltatdsi és uzleti
funkciok egyideji elhelyezését biztositjak:

2. E terilleteken a szintteriilet-siiriiség legfeljebb 2,4 m?/m? legyen.
3. akdzmivesitettség mertéke teljes legyen.

1.2.1.3 Gazdasagi teriletek

A véros intézmeényi és ipari, kereskedelmi, szolgaltaté funkciéi szaméra - a prognozisok
figyelembe vételével - a beltertleten belll [évé mikodd, illetve tervezett terlletek
hosszU- és nagy tavon is kell¢ tartalékkal rendelkeznek - a jelenleg sok esetben
meglehetdsen extenziv hasznositas intenzivebbé tétele esetén -, ezért ilyen célbdl a
terlletszerkezeti terv jelenlegi kuilterlletek belteriletbe vonasat csak Kkorlatozott
mértékben javasolja. Ennek oka kettds:



e Egyrészt az, hogy az igen jelent6és kommunalis koltségekkel jard “zoldmez6s”
helyszinek kinalatnak bévitése egyuttal a jelenleg alulhasznositott tertletek tovabbi
romlésat, szlomosodését eredményezi,

e Masrészt pedig az az éltalanos tapasztalat, hogy a z6ldmezés fejlesztési tertleteket
keresO befekteték rendszerint nem a fejlesztésre mar kijelolt, ezért felértékel6dott
tertleteket preferaljak azok magasabb ara miatt, hanem gyakran el6bb kivannak
birtokba kerillni az adott mezégazdasagi terlletrészen, és ezutdn véghezvinni a
terllet épitési szabdlyrendszerének modositasat, igy a fejlesztési teriletek
kijelolésének szamos esetben “riasztd” hatasa van.

Kivételt képeznek ez aldl a nagyterlleti kereskedelmi Iétesitmények, amelyek
elhelyezésére - a jelentkez6 tarsadalmi igényekkel szemben - a varos adottsdgai csak
korlatozott mértékben adnak maodot, igy ilyen létesitmények szaméra a 6-os Uthoz
csatlakozdéan kerult terllet kijeldlésre, a tervezett kozlekedési fejlesztésekkel is
Osszefliggésben, tovabba a kis- és kdzépvallalkozasok elhelyezésére szolgald terilet,
amelyet a terv - a vonatkozo testileti dontéssel 6sszhangban - szintén
tartalékteriletként a 6-os uUtnak a Déli Iparterllettel atellenesen fekvd nyugati oldalan
alakit ki helyet.

A véros intézmeényi-kereskedelmi tertleti kinalatanak fejlesztése tervezett

1. az 0] mellékkoézpont véroskdzponti vegyes és kisvarosias kategoridba tartozé
tertletein,

2. avolt szovjet laktanya térségében, az Innopark projekt tertiletéhez kapcsolédva,

3. az északi varosrész keleti és nyugati savjdban, a tervezett lakoterilethez kapcsol6do
kereskedelmi-szolgéltatd funkcidk kapcsan,

4. avaroskodzpont fejlesztése, valamint

5. a déli iparterllet északi részén elbiranyzott kereskedelmi-raktarozasi célt tombok
révén is.

A nagy alaptertleti kiskereskedelmi |étesitmények - bevasarlo kdzpontok,
szakaruhdzak, stb. - szdmara a terv részben

1. a 6-0s és 62-es utak csomoépontjanal, a Vasartér teriletén,

2. a Déli iparteriilet északi részén,

3. a 6-0s Ut nyugati oldalan, a Venyimi Ut jelenlegi és tervez2ettnyomvonala kdz6tt,

4. a Kistemet6 utca, Hun utca, a Magyar ut és az Aranyvolgy ut talalkozasanal,

5. a Béke varosrész (j kereskedelmi kozpontjaként az egykori 26. AEV sporttelep
helyén

biztosit terileti kinalatot, 6sszhangban az elkészult részletes tervekkel, illetve a részben
megvalosulas alatt allé projektekkel is, a varosbol és a kornyezé telepulésekrdl egyarant
konnyen megkozelithetd, a varos belsd terlletén az atmend forgalmat nem novel6
elhelyezéssel.

Az ilyen célu teruletek esetében kuléndsen lényeges az a szempont, hogy a



kiskereskedelmi létesitmények elhelyezése mellett a varos zdldfellleti rendszerének
fontos részét képezb erddsavok, bioldgiailag aktiv terlletek - esetenként a kereskedelmi
létesitmény telkén belll erdd, illetve kozpark jelleggel megtartand6 zoldfellletként -
megmaradjanak.

Az ipari jellegl munkahely-kinalat bévul

1. A volt szovjet laktanya kornyezetkiméld, magasan fejlett technologiaju gazdasagi
tevékenység szaméra szolgalé6 munkahelyi tertletein,

a tervezett déli ipartertilet megvalosulésa, és a

6-0s Ut és a vasut kozotti jelenleg is iparterlleti besorolast savnak - a Nyugati
Iparteriletnek - a jelenleginél intenzivebb hasznositdsiva, vegyes
kereskedelmi-ipari-telephelyi tertletté alakitasa esetén.

A DUNAFERR jelenlegi teruletén a technoldgiai korszerisitések nyoman a jelenleg is
meglévd teruleti tartalékok novekedése prognosztizalhatd, amely varhatéan
munkahelyek megszinését is eredményezi, ugyanakkor az itt felszabadul6 terlletek
ipari-raktdrozési célu hasznositdsa a varhatéan felszabaduld6 munkaer§ egy része
szadmara Ujabb munkahelyi terlletet biztosit.

Mindezek egyulttesen az el6reszamitasok szerint az 6sszes varosi munkahely szamanak
mintegy 2-4 ezerrel val6 ndvekedésére biztosit terlletet, kisebb részben az ipari,
nagyobb részben pedig az intézményi-irodai munkahelyek szektoraban, ami
0sszhangban all a varos javasolt gazdasagi szerkezet-korrekciojara, illetve a regionalis
szerepkor novelésére iranyulo torekvesekkel.

1.2.1.3.1 Kereskedelmi, szolgéltato teriletek

1. A kereskedelmi, szolgaltatd tertleteken, amelyek sok ember huzamos jellegi
helyben tartozkodasat biztositjak, a zajterhelési hatarértékek tekintetében a tomaor
beépitési lakoteruletekre vonatkozo elbirasok alkalmazasa indokolt,

2. a szintteriilet-sdriiség legfeljebb 1,00 m?%m? legyen.

3. a koézmivesitettség meértéke teljes legyen, de atmenetileg egyes kdozmivek a
hal6zat megépultéig kozmipdtld berendezéssel is potolhatok.

1.2.1.3.2 Nagytertiletii kiskereskedelmi teriiletek

A nagyteriiletli kiskereskedelmi terilletek a 3-20.000 m® kdzotti bruttd szintterdiletd,
kiskereskedelmi célu, tehat kozvetlen lakossagi értékesitést megvalositd épiletek, és
kapcsolddo Iétesitményeik elhelyezésére szolgalnak.

A nagyteruletl kiskereskedelmi tertleteken

1. a zajterhelési hatarértékek tekintetében a tomor beépitési lakoteruletekre
vonatkozo el6irasok alkalmazasa indokolt,

2. a szintteriilet-s(ir(iség legfeljebb 0,80 m?m? legyen
3. akodzmivesitettség meértéke teljes legyen.



1.2.1.3.3 Ipari, kdzlizemi és raktarozasi tertletek
Az ipari, k6zlizemi és raktarozasi terlleteken

1. a zajterhelési hatarértékek tekintetében az ipari tertletekre vonatkozo el6irasok
alkalmazasa indokolt,

2. a szintteriilet-sir(iség legfeljebb 1,50 m?m? legyen.

3. a kdzmuivesitettség mértéke teljes legyen.

1.2.1.4 Udiiléteriilet - Hétvégi hazas teriiletek

A hétvégi hazas teriletek jelenleg a varos északi részének Duna-parti savjaban,
valamint a 6-os uthoz kelet fel6l csatlakozo kiskertes teruleteken talalhatok. A terv a
Duna menti térségben szamol a hétvegi hazas funkcio tavlati fennmaradasaval.

1.2.1.4.1 Udiiléhazas iidiil6teriiletek
Az uduléhazas udul6tertleteken

1. a zajterhelési hatarértékek tekintetében az udulGteruleti el6irasok alkalmazasa
indokolt.

2. aszintterilet-siiriiség mértéke legfeliebb 0,50 m?m? legyen.

3. a kozmivesitettség meértéke teljes legyen, de atmenetileg egyes kdozmivek a
hal6zat megépultéig kozmipdtld berendezéssel is potolhatok.

1.2.1.4.2 Hétvégi hazas terlletek
A hétvégi hazas teruleteken

1. a zajterhelési hatarértékek tekintetében az udul6terdleti eldirasok alkalmazasa
indokolt.

2. aszintterilet-siiriség legfeljebb 0,15 m?%m? legyen.

3. a kozmivesitettség meértéke teljes legyen, de atmenetileg egyes kdozmivek a
hal6zat megépultéig kozmipoétld berendezéssel is potolhatok.

1.2.15 Kulénleges teriletek

Az egyéb, kulbnleges teriiletek kdzil a honvédelmet és belbiztonsagot szolgald, a
nagykiterjedési egészségugyi teruleteken, a hulladékelhelyezési teruleteken, valamint a
nagykiterjedésl gépjarmi-elhelyezési teriletek terlletén

1. a szintteriilet-s(irliség legfeljebb 1,50 m%/m?,

2. a zajterhelési hatarértékek tekintetében a tomor beépitési lakoteruletekre vonatkozo
el6irasok alkalmazasa indokolt,

A kulonleges teruletek kozul az alapvet6en zoldterlleti jellegh temetd, nagykiterjedési
zoldfelllet-jellegl intézmeények, sport, szabadid6s és kulturalis teruletek (pl. Varosliget,
Sport- és Szabadid6kozpont, Romkert, stb.)

tertletén
3. a szintterillet-siiriség a fentiek szerint differencialtan legfeljebb 0,05-0,15 m%m?



kozott legyen.

4. a zajterhelési hatarértekek kozul az udulbteruletekre elSirt hatarértékek alkalmazasa
indokolt,

A honvédelem és a belbiztonsag terileteihez tartoz6 Palhalmai Borton és Rabgazdasag
terlletén - mivel e terllet részben huzamos emberi tartbzkodasra szolgal - a laza
beépitési lakoteruletekre vonatkozo zajvédelmi hatarértékek alkalmazasa indokolt.

Sajatos, a korabbi szabalyokon alapul6 elGirasok alkalmazasa indokolt a garazsvarosok
terlletén.

1.2.15.1 Temeto

A varos jelenleg mikodé temetdje - a tervezett bévités, az urnas temetkezések
aranyanak, az ilyen temetkezési lehet6ségek szamanak varhaté novekedése ellenére is
- thvlatban megtelhet.

A telepllésszerkezeti terv ezért - helybiztositas jelleggel - a 6-0s Gt nyugati oldalan, a
jelenlegi temet6hoz kozel, j6l megkozelithetd tertleten jelol ki Uj temetd teruletet,
mintegy 20 hektar kiterjedéssel, amely varhatéan nagy tavlatban is képes eleget tenni a
temetkezés kovetelményeinek.

A kozmuivesitettség meértéke teljes legyen, de atmenetileg egyes kozmivek a halozat
megépultéig kdzmiipotlé berendezéssel is potolhatodk.

1.2.1.5.2 Egészségugyi terilet
A teruletfelhasznalasi médhoz sorolja a terv a Szent Panteleon Kérhaz teriletét.
A kézmivesitettség mértéke teljes legyen.

1.2.1.5.3 Nagy kiterjedésii zéldfeliiletekkel biré kulturalis, sport- és szabadid6-
eltoltési teruletek

A fenti terlletfelhasznalasi modokhoz tartoznak a nagykiterjedésli sport- és
szabadid6é-eltdltési létesitmények - pl. sportpélyak, sportcsarnokok, a strand - teriletei.

12154 Romkert, régészeti park

A terv ilyen modon tunteti fel azokat a régészeti teruleteket, ahol a meglévd régészeti
emlékek feltardsa, bemutatasa tervezett.

A kézmivesitettség mértéke teljes legyen.
1.2.1.55 A honvédelem és a belbiztonsag terlletei

A honvédelem és a Dbelbiztonsdg céljat szolgalé terlletek fogalomkoéréhez
Dunaujvarosban a Péalhalmai Bortén és Rabgazdaséag terllete tartozik. A terv a jelzett
terlleten a jelenlegi hasznositas tovabbélésével szamol. Annak esetleges médositasa a
kés6bbiekben - tekintettel a funkciéhoz kapcsol6do specialis kévetelményekre - ilyen
iranyu igény esetén részletes tovabbtervezés keretében indokolt.

A kozmivesitettség meértéke teljes legyen, de atmenetileg egyes kozmivek a halozat
megeépultéig kozmipétld berendezéssel is potolhatok.



1.2.1.5.6 Hulladékkezelbk, lerakok teriiletei

E terlletfelhasznalasi médhoz a terv hulladékkezel6k és hulladéklerakok terileteit
sorolja, ide értve a telepulési szilard és folyékony hulladékkezelés (szennyviztisztitas),
€és az ipari hulladékkezelés és -elhelyezés terlleteit is. Az ilyen terlleteken a
létesitmények csak a vonatkozé jogszabdalyok szerinti engedélyek alapjan kerulhetnek
elhelyezésre.

A kozmivesitettség meértéke teljes legyen, de atmenetileg egyes kozmivek a halozat
megépultéig kozmipdtld berendezéssel is potolhatok.

1.2.1.5.7 Nagykiterjedésii gépjarmiielhelyezési teriiletek

A terv a fenti teruletfelhasznalasi médhoz a Dunaujvarosban nagy szamban meglévd
“garazsvarosokat” sorolja, amelyek felszamolasa nagy tavon sem lehet redlis, Iényeges
bévitésik, szamuk gyarapitasa azonban szintén nem kivanatos. Javasolhaté ezek
helyett a lakéhelyhez kozeli parkolas fejlesztése, amelyek az adott terlletre készitett
részletes tervek alapjan, célszerlien a lakotelep-rehabilitacioval 6sszekdtve indokolt.

A kdzmivesitettség szempontjabdél megengedett a hianyos mérték.

Béar léptéekik miatt a telepllésszerkezeti terv nem tinteti fel, sajatossadgaik miatt -
kulonleges teriletként emlitést érdemelnek az alabbiak:

1.2.1.5.8 A Pincesor

amely az egykori Dunapentele pincéinek ma is meglévd, egy utcanyi maradvanya,
amely sajatos beépitési viszonyrendszere miatt dnallé szabalyozast igényel.

A kdozmivesitettség szempontjabdl megengedett a részleges meérték.
1.2.1.5.9 Uzemanyagtélté-alloméasok

A vérosszerkezetben elfoglalt helyzetiik, forgalmi és kdrnyezeti hatasaik miatt specialis
szabalyozas szukséges a varosban létesithetd zemanyagtolté-alloméasok tekintetében
is, ha azok nem a gazdasagi terlleteken, vagy az azokkal hataros utak mentén
|étesulnek.

A kézmivesitettség mértéke teljes legyen.

1.2.2 A beépitésre nem szant terletek

A telepllésszerkezeti terv szerint hosszutdvon a varos beépitésre nem szant
terlleteinek mértéke a beépitett terluletek minGségi fejlesztésére, intenziv
hasznositasara val6 torekves kovetkeztében lényeges mértékben nem valtozik.

1221 Kozlekedési és kozmuliteriiletek

A kozlekedési teruletek a varosszerkezetben a linearis jelleg, hierarchikus halozati
elemek, és az azokhoz tartozo teruleti jellegli elemek rendszerekeént jelennek meg.

A kozuati kozlekedést tekintve a telepulésszerkezet meghatarozé vonalas elemei a
magisztralis féutvonalak, a meglévd és tervezett varosi forgalmi és gyUjtéutak. A teruleti
jellegl elemek kozul a féként felszini parkolasi célokat szolgalé Vasmi tér érdemes
kiemelésre.



A vasuthalézat csak nagy tavlatban, az uj kikoté Iétesitésével 6sszefliggésben bévll, a
Dozsa Gyorgy Ut nyomvonal-korrekcidja révén azonban uj, a jelenleginél kedvezGbb
teleplilésszerkezeti pozicibba kerll a MAV palyaudvar és kdrnyezete.

A terv lényegében a jelenlegi kozlekedési fellletek igénybevételével tartalmazza a
kerékparos halézatok fejlesztését, illetve a gyalogos kozlekedést is szolgald csillapitott
forgalmua dvezetek kijel6lését.

A Belvaros, és tobb lakotelep esetében a kozterlletek fejlesztése, a kdzlekedési,
parkol6- és zoldfeluletek megfeleld aranyanak kialakitasa, kornyezeti-épitészeti
0sszehangolasa érdekében részletes, az érintett kozterlletet komplexen vizsgalé terv
készitése és megvaldsitasa indokolt.

Nagy helyigényl telepulésszerkezeti elemként jelenik meg - a szikséges halozati
kapcsolatokkal egyutt - a taviati déli kikotd, amely varhatdéan nagyrészben atveszi a
teherforgalmat a jelenlegi kikot6tél, és ezzel jelentdsen tehermentesiti a varos
uthalozatat, kdrnyezeti helyzetét egyarant.

A kozlekedési és kozmdteriletek vonatkozasaban az altalanos és eseti el6irasrendszert
kell betartani.

1.2.2.2 Hulladékgazdéalkodasi teruletek, kornyezetvédelem

Jelentésebb teruletigénnyel, illetve védotavolsaggal a varos déli, a belterulethez
kozvetlenll csatlakozo részére javasolt uj, korszerl hulladékelhelyezé telepet tlnteti fel
a terv. A veszélyes hulladékok elhelyezésére szolgdlo DUNAFERR-FERROMARK és a
TERSZOL létesitmények a kornyezetvédelmi engedélyezés eredményes lefolytatasat
kovetden kerultek be a tervbe.

1.2.2.3 ZoldfelUletek, rekreacids teriletek

A varos jelenlegi zdld-, szabadidés és sporttertiletei méretiiket tekintve varhatéan
hosszu- és nagy tavlatban egyarant megfelelnek a tarsadalmi igényeknek, ez azonban
nem allja meg a helyét e teruletek minéségét illetéen.

Ennek megfeleléen a hosszu tava terv vonatkozasaban szikséges:

1. A varoskodzponthoz csatlakoz6 Duna-part olyan fejlesztése, amely a jelenleginél
vonzobba, latogatottd teszi a tdji szempontbol igen attraktiv terlletet, a
varoskozponthoz valo jobb vizudlis és fizikai kapcsolat megteremtésével,

e a felsd partsav jelenleg is gondozott teruletének vonzod, élménygazdag varosi
kozparkként val6 kialakitdsaval, a kozparkok szabalyozasa szerint, a partvédelem
érdekében kialakitott szigoru miszaki el6irasok maradéktalan betartasaval
megvalodsitott oktatd és mlvel6dési, kisebb vendéglatd épitmény(ek), valamint
mas - pl. a szoborparkot ismertetd bemutatohely, kilatd, stb. - a latogatottsdgot
el6segitd létesitmények megvalositasaval, gazdagabb kertészeti kialakitassal,
illetve butorozéassal;

e az als6 partsavban az artéri kovetelményeknek megfelelé rekreacios
létesitmények - pl. medencés strand - Iétrehozasaval, a vizisportok céljara torténd
fejlesztéssel.



Az als6 és a fels6 partsav vonatkozasaban egyarant igen fontos a
megkozelithet6ség biztositasa, ami a fels6 terulet vonatkozasaban a varoskozponttal
valo attraktiv gyalogos megkozelités lehetoségét, az alsé terllettel kapcsolatosan
pedig az ott létesuld, nagyobb latogatéforgalmat vonzo rekreacios lehetéségek
esetén a kozforgalmu kdzlekedés biztositasa sziikséges.

A Duna-part fejlesztése soran az also és a felso terulet esetében egyarant kiemelt
jelentéségil a varos legnagyobb taji vonzerejét biztosito latvany megdvasa, a kilatas
és a ralatas tekintetében is.

2. A kisebb, varosi, illetve lakéterlleti kdzparkoknak a mindennapos pihenést a
jelenleginél magasabb szinten biztositd mindségfejlesztése, amelyek kozott
kiemelten fontos szerepet kapnak a Belvaros térségének kdzparkjai és kozterlletei.
E tereket ezért komplex kornyezetfejlesztési tervek alapjan kell megvaldsitani,
figyelembe véve a szinvonalas kornyezet irdnti igények mellett a pihenés,
kOzlekedés, parkolas, illetve a térfalak savjaban mikod6 funkciok igényeit is.
Hasonlo tervek készitését a lakoételepi parkok esetében a jelenlegi sziikds parkolasi
helyzet megoldasanak, és a zoldfeliletek optimalizalasanak egyuttkezelése
indokolja.

3. A Szalki-sziget terlUletén szintén a jelenlegi szabadid6s funkciok fejlesztése,
gazdagitasa szikséges, részben a helyi és kornyékbeli lakossag, részben pedig az
idelatogatdk, a turizmus igényeit szolgalva.

4. A Szalki-sziget szabadidés teriileteitdl a Racdombon és az Oreghegyen &t, a
Castrumot is érintve a varoskodzpontig, illetve az attraktiv Duna-partig tervezett a.n.
"torténeti sétaut” szintén egyszerre szolgalja a dunaujvarosi helyi ismeretek
terjesztését, a tartalmas szabadid6-eltOltés Iehet6ségeit, a lokalpatriotizmus
novelését, és a turizmus fejlesztése szamara alapot add latvanyossagok,
érdekességek el6térbe helyezéseét.

5. A helyi és kornyékbeli lakossag szabadidé-eltdltési igényeit, a varosi attrakciok
gyarapitasat egyarant szolgalja a Vidampark térségének komplex varosi sport- és
szabadidbkozpontta fejlesztése, amely a jelenlegi adottsagokra alapozva hoz létre -
a budapesti Varosligethez hasonl6éan - olyan varosi szabadidéparkot, ahol a
zoldterlletbe agyazott szorakoztatd és sportlétesitmények mikodtetése mellett
megtalalhaté a kulturdlis igényeket szolgalé szabadtéri szinpad, és ahol kulonféle
nagy kdézonséget vonzd szabadtéri szabadidé és sportrendezvények - pl. majélis,
mezei futdverseny, stb. -, illetve alkalmi programok - pl. cirkusz - egyarant
megrendezhetdk, j0 megkozelithet6ség mellett.

6. A kulturalis jellegi szabadidé-eltoltés lehetbségeit gyarapitia a jelenleg igen
beszoritott terlleti szituacioban Iév6 novénygydjtemény terlletének olyan
kiterjesztése, amely botanikus kertként konnyebben latogathato, elénydsebben
szemlélhetd, élvezhet6 moddon teszi lehetévé a kulonféle ndvényérdekességek,
kulonlegességek bemutatast, parkszer( kornyezetben.

7. Az el6z6h6z hasonlé modon hosszu tavon indokolt a partvédé mi déli térségében
beinditott rendszerezett fasitas arborétumma fejlesztése is.

A zoldteruletek vonatkozasaban az altalanosan érvényes elGirasrendszer figyelembe



vétele indokolt.

1.2.2.4 Erdoteriiletek

A varos zoldfellletekkel mennyiségi értelemben meglehetésen jol ellatottnak mondhato.
Mivel a mezdgazdasagi teruletek az orszag legjobb termdéteriletei kozé tartoznak, ezért
a terv jelent6ésebb meértékl erdételepitéssel csak a DUNAFERR iparterilettdl délre
fekv6, nagy kiterjedésu rekultivacios teruleten szamol.

Szikséges ugyanakkor

1. a VasmlU melletti északi - az erd6nyilvantartas szerint parkerd6 besorolasu -
erdésavnak a varosrendezési szabalyozas tekintetében is egészségugyi-szocialis
erdévé vald atalakitasa, figyelemmel a jelenlegi tényleges hasznélatra, és a
kornyezet szennyezettségének eddigi és varhato tovabbi csokkenésére,

2. a szantéfoldi tertleteken a teruletet tagolo védéerdésavok telepitése,

3. a Duna-parti galériaerdbknek - a talajmegkotd képesség biztositasaban betdltott
szerepuk miatt - gazdasagi erd6b6l védbéerdbvé atsorolasa,

4. ajelenlegi, igen j6 min6ségl véderdbk megovasa mellett a tervezett infrastrukturalis,
vagy mas - pl. ipari - létesitményekhez szikséges véderddk telepitése, kiemelt
fontossaggal a Déli Iparteriilet megvalésitasa soran,

5. a Vasmi tertletén a technolégiai korszerlsités nyoman varhaté terlleti
atrendez6dés soran a zoldfellletek aranyanak novelése.

Az erddk tekintetében az altalanosan érvényes elbirasrendszer alkalmazasa indokolt. A
Telepulésszerkezeti Terv ugyanakkor nem kulonbozteti meg mivelési ag szerint az
erdSket, azokban az OTEK el@irasai szerint lehet létesitményeket elhelyezni, az
erddterv szerinti besorolasnak megfeleléen.

1.2.2.5 Mezdégazdasagi teriiletek

Dunaujvaros - és a térség - mez6gazdasagi teriletei az orszag legjobb terméhelyi
adottsagokkal rendelkezé térségeihez szamitanak, és ennek a természeti eréforrasnak
a megodvasa hosszu- és nagytavban egyarant kiemelten fontos célkitlizés.

Ennek megfeleléen a telepulésszerkezeti terv a mez6gazdasagi tertletek csokkentését
a jelenlegi jogi allapothoz képest csak igen indokolt esetekben javasolja,

1. hosszu tavon kizarolag a varos fejlédéséhez alapvet6en fontos magisztralis
infrastrukturédk - az M6 és M8 autdutak - terlletén,

2. a fentieken kivil a varos megtartoképességének érdekében szilkséges lako-,
valamint nagykiterjedési kereskedelmi-szolgaltato terileti fejlesztéshez.

A meglévd viszonyok figyelembevételével realisan nem javasolhatéo ugyanakkor uj
mezOgazdasagi teruletek kijelOlése sem.

A hagyomanyoknak és az adottsagoknak, valamint a jovObeli gazdalkodas
racionalitasanak megfelel6en a mez6gazdasagi teruleteken kialakitandd szabalyozas az
orszagosan altalanosan érvényes jogszabdalyi kereteken belill, a helyi sajatossagoknak



megfeleld moddositasokkal indokolt, ugy, hogy azok az indokolt gazdasagi igényeket
kielégitsék, ugyanakkor ne segitsék el a terllet nemkivanatos, és hosszu tavon fenn
nem tarthato atalakulasat.

A meglévd zartkerti jellegli mez&gazdasagi tertletek kozul a 6-os Ut csomopontjaiban
fekvOket a telepulésszerkezeti terv tartalék lakoteruletként veszi szamitasba, mig az
északnyugati nagy kiterjedésl zartkertek varos kozeli rekreacios kertként taviatban is
jelenlegi szerepuket toltik be.

A szabdlyozas a helyi sajatossdgoknak megfeleléen tegye lehetévé a mez6gazdasagi
miveléshez szukséges gazdasagi épitmények, épulletek elhelyezésének lehet6ségét,
ezen belll torekedjen a kivaldo minéségi mezbgazdasagi tertletek minél teljesebb
mértékl megovasara, a tovabbi elaprozddas elkerulésére.

Ennek érdekében a szabdalyozas soran

1. az altalanos mezbgazdasagi teruleteken az orszagosan érvényes szabalyok
szerinti |[étesitmények helyezhetdk el.

2. a hobbikertként miikodé kistelkes mezégazdasagi teriletekre az OTEK keretei
kozott sajatos eldirasok kidolgozasa szikséges

1.2.2.6 Egyéb terlletek - Az arvizvédelem és a partvédelem teriletei

Az egyéb, kuldnleges terlletek kozott a varos életében, mikddésében - a sajatos
mérndkgeologiai viszonyok miatt - kiemelt jelentésége van a magas |6szpart mozgaséat
gatlo partvédelmi minek.

A terv a meglévd partvéd6 mi feltételrendszerének megtartasa mellett annak
tovabbfejlesztése sziikséges,

1. kozéptavon a Taborallas térségében,

2. nagyobb tavlatban pedig - a kikoté déli attelepitéséhez csatlakozé beruhazasként
- a varos déli Duna-partjan is.

A Duna-parttal 0sszefliggésben jeldli ki a terv a mértékadd arvizszintek figyelembe
vételével a Duna hullamterét, vizjarta tertletét.

A jelenlegi, illetve tervezett partvédelmi mi felszini terlletének felhasznalasra az
altaldban érvényes jogszabalyok szerint a kozparkokra vonatkozé elGirasok
alkalmazasa indokolt, sajatos tobbletszabalyok megfogalmazasaval,

1. atalajterhelhetbsége,

2. az esetleges talajmozgashadl fakadé épiletkarok,

3. afodldben vezetett, nyomas alatt Iévé viz- és csatornavezetékek tilalma
témakorében.

A szabalyozat keretében el6 kell irni a vizpartokra, illetve a l6szpartokra vonatkozo
sajatos épitési szabalyokat is.



1.2.2.7 Egyéb beépitésre nem szant tertletek - Nagykiterjedésii zoldfelliileti
tertletek

A terv ilyen terlletfelhasznalasi méddal tartalmazza azokat a rekultivaciora szoruld
terlleteket, amelyeken a beépités a rekultivacio utan sem lehetséges, a konkrét funkcio
- erd6, vagy park - a rekultivicié tervezése soran allapithaté meg.

A terv ilyen terlletfelhasznalasi méddal tartalmazza azokat a rekultiviciora szoruld
terlleteket, amelyeken a beépités a rekultivacio utan sem lehetséges, a konkrét funkcio
- erdd, vagy park - a rekultivacié tervezése soran allapithaté meg.

1.2.3 Tartalékteriletek

A Telepulésszerkezeti terv egyes teruleteket tartaléktertletként jeldl ki a jelenlegitél
eltér6 hasznositasra. E terlleteken a terven feltintetett teruletfelhasznalasi madd
figyelembe vételével a teleplilésszerkezeti terv modositasa mellett, a teriletrészre
vonatkozé szabalyozasi terv keretében kell a hasznositasra, beépitésre, annak miszaki
feltételrendszerére vonatkozd elGirasokat megallapitani, az ilyen iranyu tarsadalmi
igények és gazdasagi lehet6ségek konkrét jelentkezése esetén.

1.3 Epitési korlatozas ala esé teriuletek

A varos épitési korlatozas ala esé terlletei nagyrészt a geotechnikai adottsagokkal
fuggenek Ossze. Szigoru korlatozas ala esik ezért a partvédelmi md, amely kettds
véddbterulettel rendelkezik, és korlatozni kell az épitkezést a varosban tobb helyen - pl.
az Aranyvolgy u mellett - is meglévé |0szfalak, rézsik kornyezetében is.

A vizbazis-védelem érdekében kerlltek terlleti jellegli, a jogszabalyok szerint
differenciélt korlatozasok elrendelésre a Szalki-szigeti viznyeré-helyek térégében, és
szintén differencialtan korlatozasra kertl az épitkezés a varos terlletén huzédo
magisztralis infrastuktira-hal6zatok egyes elemei mentén.

Az épitési korlatozas ala esO teruletek telepulésszerkezetet befolyasolé elemeit a
teleplilésszerkezeti tervlap tinteti fel. Az épitési korlatozdsokkal kapcsolatos részletes
szabalyokat a helyi épitési szabdlyzat és a szabalyozasi terv tartalmazza.

1.4 Az épitett és természeti 6rokség alakitdsa és védelme

A Telepulésszerkezeti terv javaslata tartalmazza a mar orszagos vedettség alatt allé
értékeken Kkivil a jelenleg védetté nyilvanitasi eljaras alatt all6, valamint a helyi
védelemre érdemes, jelentds épitészeti-varostorteneti emlékeket is.

1.4.1 Régészeti védelem

A legnagyobb jelent6ségl feltaras a romai kori telepulés, Intercisa, amely
épitészeti-torténeti értékei miatt fontos része a nemzeti kulturalis 6rokségnek is. A romai
katonai tabor (Castellum) és polgari telepulés, valamint az ett6l délre fekvé avar és
Arpad-kori magyar falu teriiletét (87/2, 87/3, 451/1, 451/74, 451/75, 451/76, 1915,



1951/3, 1951/7, 1978, 63/1, 452, 454/1, 1935/4, 1938/2, 1952/2, 1952/3, 1954, 61, 62/1,
62/2, 87/15, 447, 448, 1916, 1936, 1937, 1950, 1952/1, 1953, 1955, 1956, 1957/1,
1957/2, 1958, 1982/2, 1982/3, 1982/4 hrsz-u teruletek) a Mivel6dési és Kozoktatasi
Minisztérium 1992-ben régészeti szempontbdl védetté nyilvanitotta. Ugyancsak
védettséget élvez a Racdomb, (2108, 2112/1, 2116, 2117, 2148, 2138, 2132, 2115,
2118, 2119, 2120, 2121, 2122, 2123, 2125, 2126, 2127, 2131, 2129, 2130, 2133, 2135,
2136, 2137, 2139/1, 2139/2, 2144, 2145, 2146/1, 2146/2, 2147, 2149, 2150, 2146/3
hrsz-u teruletek) a mar emlitett kozépsé kokorszaki telepulés, valamint a késébbi
korokbdl szarmazo leletek feltarasa kovetkeztében.

Ezeken kivul kilénos figyelmet érdemelnek - terlleti fejlesztés, illetve beavatkozas
esetén - azok a régészeti jelentéségl terlletek is, ahol ismert, illetve feltart lel6helyek
vannak (Id. a 2. sz. tervlapot).

A 378. és 374 hrsz-U telekkel lehatarolt Koszider, 6skori foldvar az 1996. Evi LIII. tv.
23.8 (1) alapjan, a torvény erejénél fogva természetvédelmi oltalom alatt all.

1.4.2 Miemléki védelem

Az épitészeti OrOkség alabbi, miemléki védettséget élvez6 emlékei az orszagos
miemlékjegyzékben szerepelnek:

e Castellum - romai katonai tabor maradvanyai (Oreghegy, hrsz. 448), valamint az
ezzel 6sszeflugg6 katonai furdé maradvanyai (hrsz. 1952/2, /3)

e romai ikerhdz maradvanyai (Rémai varosrész, hrsz. 451/73),
e rac templom, barokk, 1696. (Ra4cdomb, hrsz. 2122),
e Kdria, klasszicista, 1830. (Magyar Ut 87. hrsz. 1449/4).

Az () torvény hatélya kiterjed - a miemlék fogalman kivil - a miemléki jelentéségu
terlletre és a miemléki kornyezetre (egyuttesen: védett miemléki tertlet), valamint a
védelem sajatos targyai kdzul - Dunaujvaros esetében - a romemlékekre és a temetére.

A tervkészités id6szakaban kerllt felterjesztésre az illetékes hatdésaghoz az alabbi
épuletek védetté nyilvanitasa (zardjelben tervezgjuk feltintetésével), és mivel ideiglenes
jegyzékbe vételuk megtdrtént, remélhetéen sor kerul a rendelet meghozatalara is:

e Dozsa Filmszinhaz (Szrogh Gyorgy) és kornyezete (az elbtte 1év6, szimmetrikusan
lehatarolt térrel),

e 1. sz. RendelGintézet (lvanka Andras).
o Kikotéépulet (Gergely Istvan),

Részben a korabbi tervjavaslatokkal 6sszefliggésben - folyamatban van az alabbi
ingatlanok, teruleti egységek védettségének elbkészitése:

e Az I-ll. épitési Utem teljes terllete a Schall Jozsef féle lakoh&z tipusokkal (kocka,
csont, kis- és nagybivaly), a féutat kisér6é szocreal lakohazakkal, mint varosi egyuttes,



Bartok Kamara Szinhaz és Miveészetek Haza (Zilahy Istvan)

Uzlethaz (Vagi Oszkar)

Egykori Arany Csillag Szalloda, ma Csillaghaz Irodahaz (Zilahy Istvan),
Egykori Péarthaz, jelenleg Mizeum (Weiner Tibor),

Vasmi igazgatdosagi épulet (Szendrdi Jend, Lauber LaszI0)

a F6 teret a Vasmui fébejarataval 0sszekotd “felvonulasi” (egykor Sztalin) at - terdleti
védelme, 6sszekapcsolhatd a Vasmi igazgatosagi épulete és a rendelbintézet egyedi
védelmével,

Egykori Technikum, ma Fdiskola (Malomsoky J6zsef)
Kérhaz (Farkasdy Zoltan)
Pentelei reformatus templom (Szabd Istvan).

1.4.3 Helyi védelemre érdemes épitészeti-tdorténeti 6rokség

A helyi védelemre javasolt épitészeti és telepllésszerkezeti értékek, a védettség tipusa
szerinti csoportositasban az alabbiak:

Varoskeépi szempontbdl védendd terllet

Varosképi szempontbdl védendd épulet, épuletegylttes
Varoskeépi szempontbdl védend§ tér, park

Varoskép szempontjabdl kiemelten kezelend6 terulet
Népi épitészeti emlék

Jellegzetes, hagyomanyos falusi utcakép

1.4.4 Termeészeti kdrnyezeti értékek

A természeti kornyezet vonatkozasdban Dunaujvaros nem rendelkezik kimagaslo
ertékekkel.

Varosképi és botanikai értékik miatt helyi védelemre érdemesek viszont a kovetkez6
fasorok:

Vasmi ut, (platansor)

Panorama t, (juhar fasor)

Szérad M. utca, (gombjuharsor)
Tancsics M. utca, (platdnsor)
Martinovics |. utca, (vadgesztenye fasor)
Eszperanto utca. (harsféak)

A zoldfellleti - florisztikai értékek kihangsulyozasa, a teruletek hosszutavu megérzése,



az ilyen irdnyu tudatossagnovelés érdekében indokolt rendeletilieg helyi védett
természeti terlletnek nyilvanitani az arborétumot és a botanikus kertet - melyek kozil a
Duna-parti terlletileg is bévithetd - valamint a Szalki-szigeti artéri ligeti csillagviragos
névenyegyuttest.

1.5 Kozlekedésfejlesztés

1.5.1 Kozuti kozlekedés

1.5.1.1 Uthal6zat

Dunaujvaros kozlekedés fejlesztési szempontbdl igen kedvezd helyen, az orszag
kozepén fekszik. Elhelyezkedéséb6l adodd helyzeti elbényének kihasznalasat az
orszagos gyorsforgalmi uthal6zat fejlesztése biztositja, mivel mind az M6, mind az M8
gyorsforgalmi Ut tervezett nyomvonala érinti a varos kdzigazgatasi terlletét.

Az M6 autdpdlya (észak-déli iranyu kozlekedési kapcsolat) a varostol nyugatra - a
korabbi nyomvonalvaltozatok kozul legkedvezdbb alternativa tovabbtervezéseként -
kerll kialakitasra harom csomoéponttal. A 62. sz. és a 6219. sz. kdzutakkal alkotott
csomopontok biztositjdk a varos kdzvetlen elérését, mig a legdélebbi csomépont az M8
gyorsforgalmi uttal biztositja a hal6zati kapcsolatot

Az M8 gyorsforgalmi Gt (kelet-nyugat irdnyu kézlekedési kapcsolat) a varostol délre kerdl
kialakitasra, oldva a jelenleg Budapest centrikus uthaldézat kotottségét az (j dunai
atkel6hely I|étesitésével. Az M6 autopalyaval tervezett csomépont a halozati
kapcsolatokat, a 6. sz. koOzuttal tervezett csomoépont a varos kozvetlen elérését
biztositja.

A kistérségi uthalozat fejlesztését a Dunaudjvaros - Nagyvenyim kozoétti 6219. sz.
Osszekotd ut bevezetd szakaszanak uj nyomvonalon torténé kialakitasa biztositja. Az
M6 autopalya és a 6. sz. féut kozotti nyomvonal korrekcio eredményeképp a kistérségi
kapcsolatokat biztositd orszagos mellékut kozvetlenul kapcsoldédik a varos bels6
féuthaldzatahoz.

A varosi uthalézat fejlesztése a déli ipartertlet kornyékére koncentrélodik. Az ipartertlet
bévilésével egyutt, annak kozuti kapcsolatait is fejleszteni kell. A Budai Nagy Antal ut
déli meghosszabbitdsa és a Papirgyari Gt kozotti 0 at alkotja a déli iparterilet
uthal6zatanak gerincét.

A Belvéros forgalmi terhelésének megosztasa javasolt a Vasmi 0, illetve a Szérad Marton
Ut - Hunyadi J. utca kézott. Ez elsésorban az Aranyvolgyi uti és a Vasmi téri csomépontok
korrekcidjaval érhetd el.

Az M6 autdpalya elkészilte utan szamolni kell a Dézsa Gyorgy Ut és a Baracsi Gt
forgalmanak novekedésével, mivel ezen utvonalak biztositjak a legkedvezdbb autdpalya



kapcsolatot.

A kozlekedés biztonsaga és az alarendelt irAnyok kapacitdsanak ndvelése érdekében a
féuthalézat alabbi csomopontjaiban javasolt a jelzblampas forgalomiranyitas
bevezetése, vagy korforgalom kiépitése:

e Aranyvolgyi Ut - Szorad Marton Gt

e Vasmi ut - Hunyadi Janos utca

e 6-0s Ut - Pet6fi Sandor ut

e 6-0s Ut - Dézsa Gyorgy ut

e 6-0s Ut - Papirgyéri at

e Papirgyari 0t - Kikotéi ut

Az orszagos Uthaldzat tervezett fejlesztései megvaldsitasanak elésegitésének és a helyi
uthalozat fejlesztésének kiemelt szerepet kell szanni.

A kozuthélozatanak helyigényét a hatalyos Telepulésszerkezeti tervben meghatarozott
halézati szerepnek megfelelden, a Helyi Epitési Szabalyzat és Szabalyozasi Terv szerint
kell kialakitani. Altalanosan az alébbi szabéalyozasi szélességek kialakitasa sziikséges:

a) Gyorsforgalmi utak

szabdlyozasi szélesség 60 m

tervezési kategoria K.I.B., K.II.C

b) Orszagos f6- mellékutak - 6. sz. féut, 62. Gt

szabalyozasi szélesség 40 m, illetve 30 m

tervezési kategoria K.111.C.

c) Belteruleti I. rend( féut

Pet6fi Sandor utca - Aranyvdlgy Ut - Vasmda at - Papirgyér at

szabalyozasi szélesség 30 m, (illetve a mar kialakult szabalyozasi szélesséq)

tervezési kategoria B.lI1.b.D.

d) Belteruleti Il. rend( féut

Magyar ut (a kikoto felé vezetd elagazasig egyben orszagos mellékut beltertleti
szakasza)

Dézsa Gyorgy at

Béke koruat - Szilagyi Erzsébet Ut

Baracsi ut

Szérad Marton Gt - Hunyadi Janos utca

tervezett déli ipartertleti 6sszeko6té ut, a Budai Nagy A. ut - Papirgyari at kozott

szabalyozasi szélesség 30 m, (illetve a mar kialakult szabalyozasi szélesség)

tervezési kategoria B.IV.c.D.

e) Belteruleti gy(jté utak



szabalyozasi szélesség: 16-22 m, (illetve a mar kialakult szabalyozasi szélesség)
tervezési kategoria B.V.c.D.

f) Kiszolgélo utak

szabalyozasi szélesség 12,0 - 16,0 m, esetenként 8,0 m

tervezési kategoria B.VI.d.D.

g) Gyalog-és kerékparutak

szabdlyozasi szélesség min. 3,0 m

tervezési kategodria K.IX. - B.IX., K.X. -B.X.

h) Egyéb kultertleti kdzutak

szabdlyozasi szélesség min 8m
tervezési kategoria K.VIII.C.

151.2 Parkolas

Az utébbi évek tarsadalmi-gazdasagi atalakulasa jelentés mértékben hatott a lakossag
gépkocsi ellatottsdgara és a gépkocsi hasznalati szokasokra. A jelenlegi mintegy 190
szgk/1000 lakos ellatottsagi érték varhatéan 15 év alatt megkétszerezédik. A teljes
gépjarmi  ellatottsag idején varhaté 430szgk/1000 lakos értékbdl adddo
forgalomterhelés varhatéan nem meriti ki a kozuthalézat kapacitdsat, hanem a
parkolasban, a gépjarmi tarolasban fog problémat okozni. A gépkocsiallomany kb. 85
%-a személygépkocsi, melyek elhelyezésérél a - jelentés részben telepszerien
kialakitott - lakotertleteken kell gondoskodni. A kézlekedés szolgaltatdsi szinvonalat
jelentésen befolyasoljak a fokozatosan valtozd kozlekedési szokasok, melyeket
els6sorban a szolgaltatdé szektor bévilése, a kereskedelmi-szérakoztatdé komplexumok
megjelenése és a munkahelyi-ipari teriletek atalakulasa hataroz meg.

Egyes teriletek esetében olyan tervek kidolgozasa indokolt mely konkrét javaslatokat
tartalmaz a lakossag gépkocsi tarolasi igényének kielégitésére, szabalyozza a
frekventélt helyek forgalmat dsszhangban a koézforgalma kozlekedés fejlesztésével.
Egyedi garazsok épitésére a lakotelepeken altalaban nincs lehetéség, de foldalatti
teremgarazsok kialakitasara mar késziiltek tervek. Ugyancsak foldalatti teremgarazsok
épitése indokolt a Belvarosban, illetve a Doézsa és Sagvari varosrészekben. A
varoskdzpontban, a bevasarld6 és ugyfélforgalom miatt a révid ideji parkolas
megoldasara fizet6 rendszeri foldalatti teremgarazsokat célszer( tavlatban kialakitani.
llyenek épithetdk a Varoshaz tér, a Vasmi ut és a Széchenyi park alatt. A jobb
kihasznaltsag és a kedvezdbb megtérilési idék érdekében kedvezményes éjszakai
lakossagi igénybevétellel.

Azokon a helyeken, ahol nagy a rovid ideju parkolasi igény (pl. polgarmesteri hivatal,
piac, aruhazak kornyéke, stb.), helyi rendelettel fizet6 parkolasi Ovezet kerdlt
bevezetésre.

1.5.1.3. Forgalomcsillapitas
A bels6 varosrészekben, féként a lakoteruleteken, célszerli a forgalomcsillapitott



terlleteket Iétrehozni, a Forgalomszabalyozasi Muiszaki Szabalyzatot tartalmazo
20/1984 (XI1.21.) KM sz. rendelet alapjan. A “korlatozott sebességi Ovezetek™-et, illetve
“lako-pihend dvezetek™et ugy kell kijeldlni, hogy azokat f6 vagy gydjt6 utvonalak
hataroljak, igy az atmend forgalom természetes modon keruli el a forgalomcsillapitott
terlleteket. A hatarolo f6 és gyUjté utak esetében nem célszerli sebességkorlatozast
elrendelni, a kdzuthalozat teljesitbképességenek megtartasa miatt.

Az Ovezetek csak jelzétablakkal torténd kijeldlése - bar fogalomtechnikai szempontbol
megfelel§ - nem fogadhatd el. Minimalis célként kell megfogalmazni, hogy legaldbb az
Ovezetek kapuiban ne csak jelz6tabla, hanem megfelel6 kozuti keresztmetszet
kialakitasa (pl. ndvényzet Ultetése, burkolattipus valtas, savszikités...) is felhivja erre a
figyelmet.

A 30 km-es sebességkorlatozasu ovezetekben, (az un. tempd 30-as zonakban )a
kozforgalmu kozlekedést biztositd autdobuszok tovabbra is kozlekedhetnek. Hatasos és
természetes sebességcsokkentéd mdédszer az egyenrangu utkeresztezések kialakitasa.

A lako- pihend 6vezetekben - mar tobb helyen létezik Dunadjvarosban - 20 km/6ras
sebességkorlatozds mellett a gyalogos forgalom szamara biztositott az els6bbség. Az
Oovezeten belul nem kozlekedhetnek a kozforgalmu kozlekedés jaratai, nem jelolhetd ki
féutvonal, és a csomépontokban elsébbség.

Az ovezetek kijelolését a telepulésrendezési tervek terllet felhasznalasi és kdzuthaldzat
fejlesztési elképzeléseinek figyelembevételével, 6nall6 forgalomtechnikai tervek
keretében célszeri kijelolni.

Az altalanos érvényl alapelveknek megfeleléen Dunaujvarosban elsésorban a belsd
varosrészek régi lakoételepi részein: Belvaros, Dunasor, Baratsag, Sagvari, Dozsa
varosrészekben indokolt forgalomcsillapitott hal6zat kialakitasa, de javasolhat6é a laza,
csaladi hazas beépitési terlletek forgalomcsillapitott 6vezetbe sorolasa is, pl. a
Pentele, Taborallas, Ujtelep, Kertvaros varosrészek teriiletén.

A varoskozpontban az urbanus jelleg hangsulyozasara gyalogos utcdk és terek
kialakitasa, valamint a parkolasi lehetéségek korlatozott bévitése célszerl. A Varoshaza
téren a parkolast felszin alatti teremgarazsban oldva meg, gyalogos felllet, parkositott
fellletek alakithatoak ki. A Kis Vasmi ut forgalmi szempontbdl szikségtelen, forgalmat
a Vasmi ut kapacitasa tavlatban is elbirja. Helyén gyalogos sétanyt, kerékparutat,
felszini parkolét, illetve az esetlegesen létesllé objektumok kiszolgalé és biztonsagi
megkozelitési lehet6ségét indokolt biztositani.



1.5.2. Kézforgalmu kozlekedés
1.5.2.1. Autébusz-kdzlekedés

1.5.2.1.1. Helyi jaratok

A varoson beluli forgalom teljes egészét, és az agglomeracios forgalom donté részét is
az autébusz hélézat bonyolitja le.

A kozforgalmu kozlekedés szempontjabdl kituntetett célteruletet jelent a Vasmd, mint a
varos legkoncentraltabb munkahelyi terilete, tovabba a Varoshaza tér - Vasm( ut
térsége, mint a varos igazgatasi-intézményi kdzpontja, a Dbézsa Gyorgy at, amely
jelenleg a varos leglatogatottabb kereskedelmi terilete, tovabba - hasonld okokbdl - a
piac terilete.

A jelenlegi bonyolult vonalvezetésl viszonylatok hasznalata nagy helyismeretet igényel,
a nem honos lakosok szaméra a hél6zat attekinthetetlen. A sok végallomas
Uizemeltetési oldalrél is problémat jelent, igy sziikséges, olyan mintegy 3-6000 m?
nagysagu végallomasi terlletek kialakitasa, ahol a minimalis szocialis ellatas (pihend-és
mellékhelyiség), a jarmlvek tarolasa, és az utasforgalommal 6sszefuggé funkciok -
bérletpénztar, vardhelyiség, bifé - biztosithatok. Ezek jelentik a Béke téri autébusz
palyaudvaron kivil a varos fejlesztésében mar kordbban is felmerilt an. "decentrumokat

A varos (thalézata, és az utazasi igények terileti megoszlasa alapjan az alabbi
helyszineken javasoljuk decentrumok kiépitését:

Vasma tér

Béke varosrész

Kando K. tér (Volan-telep)

Papirgyér

Laktanya

A viszonylatok vonalvezetését célszerl ugy atalakitani hogy a decentrum és a kulsé
végallomas kodzott az autdbuszok lehetéleg mindkét iranyban azonos Utvonalon, mig
decentrumokat a bels6 varosrészekkel 0sszekotd viszonylatoknal hurokszerien
kozlekedjenek. A 17 viszonylatbdl allé haldzat kialakithatd olymddon, hogy a slribben
lakott varosrészek és a nagyobb forgalmat vonzo létesitmények kozoétti kozvetlen
0sszekottetés mellett, a varos barmely pontja legfeljebb egy atszallassal elérhet6
legyen.

A gazdasagos Uzemeltetésre torekedve betétjaratok, miszakvaltashoz ko6t6dé jaratok,
csucsideju jaratsirités bevezetése javasolhato.

Az autébusz haldzhat kialakitasanal a lakossag jobb kiszolgalasa érdekében javasoljuk
néhany 0j ttvonalon autdbusz kbzlekedés bevezetését.



Az uj utvonalakon és a kedvezdtlen ellatottsagu teruleteken javasoljuk uj megalléhelyek
létesitését, egyes csomopontban a meglévé megalldhelyek athelyezését. Ezeket a
feladatokat részletes Utépitési és forgalomtechnikai tervezés keretében kell megoldani.

A varosfejlesztési elképzelésekkel 6sszhangban Uj viszonylatokat kell inditani az eddig
ellatatlan teriletekre. igy meg kell oldani a laktanya kdrnyékének, a déli iparvidék és az
Uj kikots, az uj temetd és a 6-o0s Gttdl nyugatra kialakitando lakoéterilet tomegkozlekedési
ellatast. Meg kell vizsgalni egy Duna-parti jarat kozlekedtetésének lehetéségét is,
kilonésen az Als6 Duna-parti kapcsolat megteremtésének lehetéségét a rekreacios,
szabadidds igényeknek megfelelen.

A halézat atalakitasat, bévitését részletes utasszamlalas és igényfelmérés alapjan kell
megvaldsitani, hogy az utazasi igényeket a lehetd legjobban kielégithessék.

1.5.2.1.2. Helykdzi és tavolsagi jaratok

A helykdzi és tavolsdgi autobuszjaratok szaméra a Beéke téri autdébusz palyaudvart
tovabbra is fenn kell tartani, mert annak kdzponti elhelyezkedése, mind a kdzuthélozat,
mind a frekventalt Gti célok szempontjabdl kedvezd. Utasforgalmi és Uzemeltetési
szempontbdl kivanatos a helyk6zi (agglomeraciés) jaratok decentralizalasa ugy hogy a
jaratok érintsék a Belvarost. Az utasok jelent6s része igy nem kényszerul atszallasra.

A helykozi és tavolsagi jaratokat az alabbi, helyi jaratokkal k6zos decentrumokon lehet
végallomasoztatni.:

e Vasmu tér

e Laktanya

e Kando6 Kalman tér (Volan telep)

A Vasmi téren kulonosen a miszakvaltasi idészakokban lehet az autébuszokat fogadni.
A tartalék és pihend jarmivek tarolasa is biztosithato.

A Laktanya varosrészben a rendelkezésre allé terulet mérete lehetévé teszi a helyi
jaratok mellett a tavolsagiak végallomasoztatasat is.

A Kandé Kalman téren kedvez6 a vasuti kapcsolat. Az autdbuszok tarolasat, a
gépkocsivezetbk szamara szikséges infrastruktirat akar a Volan telepen is lehet
biztositani.

1.5.2.2. Vasuti kozlekedés
A MAV tervezett fejlesztései elsésorban a szolgaltatasok minéségére és a forgalom



szervezésére iranyulnak, mely a szolgaltatdsi szinvonal emeléséhez nem igényli a
vasuti terlletek bdvitését. Dunaujvaros vasuti palyaudvara és vaganyhal6zata a tavlati
igényeknek is megfelel.

Nagy tavlatban a varos déli térségében kiépul6 uj kikoté esetén a vasuti kapcsolatot (U]
iparvaganyt) a Papirgyari uttél délre kell kiépiteni. Ennek varhat6 forgalma mintegy 250
vagon/nap értékre prognosztizalhatd, mely a jelenlegi érték négyszerese. Az északi
kikot6 megszintetésével, vagy funkciovaltasaval egyidejlleg a Szalki-szigeti vontatd
vagany aruszallitasi funkcidja megszuinik.

1.5.3. Kerékparos kozlekedés

Dunaujvarosban igen jelentés a kerékparos kozlekedés. A Belvaros és a Vasmi kozott
épultek ugyan kerékparutak, de a varoson atvezetd és az agglomeracios kapcsolatokat
biztositd halozat hianyzik. Osszefliggé halozat kialakitasara térekedve ki kell jeldlni a
Duna-menti kerékparut Dunaujvaroson atvezet6 szakaszat. A varosi kerékparut
halézatot ki kell egésziteni - az agglomeraciés kapcsolatok biztositasanak
figyelembevételével - egy U] attal a Dbzsa Gyorgy Ut - Venyimi Ut kdzott az Alsé-foki
patak és mellékagainak volgyében, mely az Ujtelep varosrészt kapcsolja be a halozatba.
Valamint a Belvarosbdl északi iranyban a Aranyvolgyi Gt - Arany J. u. - Haldsz sor -
Uduil6 sor vonalan Racalmas, déli iranyban a Papirgyari uttol a tervezett kikoté felé az U]
bekotd ut mentén, mely kulonalld kerékparutként folytatdédhat a Duna mellett Kisapostag
kozség felé, nyugati iranyban pedig a Db6zsa Gyorgy ut és az Uj Venyimi Ut mentén,
Nagyvenyim felé.

Az orszagos kerékpérut halozatfejlesztési tervek az M8 gyorsforgalmi Gt vonaldban
tartalmazzak egy kelet-nyugat iranya elem kiépitését, mely a Duna hidon keresztul
kapcsolatot |étesit a Duna-Tisza kdzével is.

1.5.4. Vizi kozlekedés

Hosszutavon (a szukséges el6készité munkak 8-10 éves idéigénye miatt) a jelenleqgi
kikot6 megmaradasaval realis szamolni, de nagy tavon a varos szempontjabal feltétlenul
indokolt Uj kikotd megépitése. Erre a legalkalmasabb helyszin a varostdl délre
Kisapostag felett kinalkozik. A déli térségben épul meg az M8 gyorsforgalmi Ut a Duna
hiddal, mely kedvez6 kapcsolatot biztosit a kikotd, valamint a keleti és nyugati
orszagrészek iparvidékei, gazdasagi centrumai kozott.

Az M8 gyorsforgalmi Gt kdzati hidja feleslegessé teszi a dunai komp kozlekedtetését, az
elvben megsztintethetdévé valik.

Tovabbi célvizsgalatokat igényel, hogy a személyforgalom részére atkel6 kishajojarat
inditasara van-e gazdasagosan kielégithet6 igény (horgaszok, uduldk, turistak).

A MAHART a személyszallitdé hajéforgalmat gazdasadgossagi okokbdl a kdzeljovében



nem szandékozik visszadllitani, tovabbi mérlegelés kérdése, hogy nagy tadvon - az
orszagos kozforgalmi kikotének délre torténd telepitéseét kdovetben - a megmarado kikotd
hasznositasa milyen médon térténhet.

Dunaujvaros terlleti elhelyezkedése kedvez6 lehet6séget biztosit egy logisztikai
kozponttal 6sszekapcsolt kozponti kikoto 1étesitésére.

1.5.5. Légi kdzlekedés

A kisapostagi meglévé fuves repul6tér jelenleg sportolasi és mezdgazdasagi célokat
szolgél, menetrend szerinti személyszallitas bevezetéseét indokoltta tevé utazasi igény
jelenleg nincs. A repulétér jelentds fejlesztése az orszagos szakagi elképzelések szerint
belathato idén belll nem varhatd, ugyanakkor a kisgépes forgalom fogadasi feltételeinek
javitasa elGsegitené a varosnak a nemzetkdzi Uzleti életbe vald fokozottabb
bekapcsol6dasat.



2. Alatamasztd munkarészek

2.1 A méretezés alapja: a népességprognozis

2.1.1 Az alkalmazott mddszerek, hipotézisek

A demografiai progndzisok rendszerint megel6zik a tervezés tobbi témakorét, mert
eredmeényei lehetdségeket és korlatokat vazolnak fel a tavlatra, amelyek alapvetéen
befolydsoljak a tervezési és fejlesztési feladatokat. Az utdbbi évek népesedési
folyamatai orszagos és varosi szinten is csokkenést mutatnak, és ez Uj kihivast jelent a
népesség korosszetételének, tarsadalmi strukturajanak valtozasabol adoédé jellemzok,
hatdsok elemzésében, a tervezési folyamatba valo beépitésében egyarant.

A természetes szaporodas szamitasa az orszagos KSH  prognozisok
figyelembevételével készilt. Az orszagos el6reszdmitas 1995-2015 kozétt az
élvesziiletések és haldlozasok kulonbodzeteként 4-6%-0s népességcsokkenést becsil. A
prognbzis az 1990. Evi népszamlalas adataira épiilt, ami noveli a becslés
megbizhatésagat, a természetes népmozgalmi folyamatok esetében pedig
termékenységi és halanddsagi hipotéziseken alapszik. A varhato sziletések szamanak
jellemzb paramétere a teljes termékenységi mutatd. Ez az anya teljes termékenyseégi
ideje alatt szuletett gyermekek szamat jelenti, ami jelenleg 1,8. Tekintettel arra, hogy az
eurdpai atlag 1,3-1,5 kozott van, valészinUsithetd, hogy a fenti mutaté nalunk is
csokkenni fog. A halandésdg szamitdsanak alapja a nemenkénti halanddsagi tabla,
ennek jellemzd paramétere a szuletéskor varhatd élettartam hossza, ami jelenleg a
férfiaknél 64-70 év kdzott, a néknél 70-74 év kHzott van.

2.1.2 A prognosztizalhat6 folyamatok

A fenti hipotézisek alapjdn Dunaujvarosban a természetes népmozgalmi folyamatok
kovetkeztében 2000-2005 kozott 250 fés, a kdvetkezd tiz évben 2015-ig tovabbi 1100
f6s népességcsokkenés lenne varhatd. Az élvesziletések és halalozasok kilénbozete,
a természetes népmozgalom el6reszamitasai nyoman mintegy 20 év alatt a jelenlegi
népességszam 97%-ra, Osszesen 1800 f6vel csokkenne. Az orszagos
eléreszamitasoknal ez az érték 1-3%-kal magasabb, mert a varos lakossaganak életkori
Osszetétele az orszagosnal kedvezdbb, ennek kdvetkeztében a szuletési és halalozasi
aranyok is kedvezdbbek. A varosban az elmult tiz évben az 1000 lakosra juto
élvesziletési aranyok az orszagos atlagnak megfeleléen csodkkentek, de 1993-ig
magasabb értékeket mutattak. 1994 6ta a sziletésszamok csokkenésének mértéke
nagyobb, az 1000 lakosra jutd élvesziletési aranyok az orszagos atlagnal 0,5-1
ezrelékkel alacsonyabbak. Az 1000 lakosra vetitett halalozési aranyok a varosban 3-4
ezrelékkel kedvezébbek az orszagos atlagnal.

A vandorlasok szamitasa a jelenlegi tendenciakbdl indult ki, tehat tavlatban
elvandorlassal szamol. Harom alternativa késziilt:

. a jelenlegi mértékl és 2015-ig allando,

. a jelenleginél kisebb és 2015-ig csokkend tendenciaju



. a jelenleginél nagyobb novekvé mértékl elvandorlas
prognézisa.

A jelenlegi mértéki elvandorlas 1995-h0z képest a kovetkez6 20 év alatt
O0sszességében 7.800 fével, a csokkend mértékl elvandorlas 4.200 fével, a ndvekvd
elvandorlas pedig 9.850 fével csOkkentené a lakossag szamat. A ténylegesen alakulé
vandorlasokat a varos altal biztositott élet- és munkalehet6ségek alapvetéen
befolyasoljak. A hosszutavu tervek célkitizéseinél e korulmények valtoztatasaval lehet
az elvandorladsokat, illetve a bevandorlasokat névelni, vagy csokkenteni, utdbbi
Dunaujvaros esetében igen fontos célkitlizés.

1. szamu tablazat: Lakdnépesség adatok és progndzis 1995-2015
A lakbénépesség szama

Ev vége Természetes népmozgalom (vandorlas nélkil) A jelenlegi vandorlasi
egyenleggel Csokkend mértékl elvandorlassal Novekvd mérteki
elvandorlassal

1995 57.438 57.438 57.438 57.438

2000 55.313 55.313 55.313 55.313

2005 55.063 52.513 52.888 51.863

2010 55.463 49.913 52.613 49.338

2015 53.913 48.363 51.913 47.113

Lakdénépesség 2015-ig

2.1.2.1 Kovetkeztetések

Mindegyik alternativa szerint a népesség csokkenése varhato, redlisnak a vandorlasokat
figyelembevevd alternativak latszanak. Elvandorlas koOvetkeztében a tervezési
id6taviaton belll igen jelentés, 6-15%-0s népessegcsokkenés mutatkozik. Bar a
népességcsOkkenés Onmagaban véve elényds is lehetne - pl. a jelenlegi ellatasi
mutatok mennyiségi fejlesztés nélkll, csak a mindségre koncentralva kedvezdbben
alakulhatnanak - a tapasztalatok szerint a gyakorlatban, Dunaudjvarosban az aktiv, a
varos demografiai ujratermel6dését biztositd, anyagilag is jobb helyzetben Iév6 rétegek
telepllnek ki a varosbdl, illetve gyakran a magas képzettséget mashol megszerzé
dunaujvarosi fiatalok nem koltdznek vissza szulévarosukba, hanem mashol telepednek
meg diplomajuk elérése utan. Gyakori az a jelenség is, hogy a kornyékre kolt6zdk
valtozatlanul a varosba jarnak vissza dolgozni. Mindezek kovetkeztében az
elvandorlasok valtozatlan mértékli, vagy novekv$ folytatodasa egyrészt a varos
demografiai Gjratermel6dését veszélyezteti, masrészt a varosban lakok aktivitasi, és
adofizetési mutatdinak romlasat eredményezi majd, ugy, hogy ekdzben a megndvekvd
telepliléskodzi kozlekedés terhei - pl. az ebbdl fakadéan ndvekvd parkolasi igény a
Belvarosban - is névekedni fognak.

A fentiek figyelembe vételével leszogezhetd, hogy a varos alapvetd érdeke a
megtartoképesség novelése, a népesség csokkenését fékezd fejlesztési stratégia
alkalmazasa, amely szem elétt tartja az igényeknek megfeleld lakas- és telekkinalat, a



szinvonalas és elérhetd aru varosi szolgaltatasok, a megfelel6 munkahelyi szerkezet és
a rekreacios-szabadid6s kinalat megteremtését. E stratégia a jelenlegi és a varhaté
igények alapjan els6sorban a csaladi hazas lakoteruleti fejlesztés céljabdl kivanja meg
eddig beépitetlen terlletek beépitését, mig - bar az intézményi, munkahelyi és
rekreacios fejlesztések szaméra a varos ilyen célra fenntartott, vagy jelenleg beépitett,
de gyakran kulterjesen hasznositott teruletei kiterjedésikben megfelel6 teret nyujtanak -
az elérhetéség, a megvaldsithatosag kritériumai a kereskedelmi-szolgaltatd tertletek
kisebb mérvi bdvitéseét igenylik.

2.2 A vérosfejlesztés hosszutavua célrendszere

A varosfejlesztés hosszutava célrendszere azokat a tarsadalmi, gazdasagi és fizikai
kornyezetre vonatkozo legfontosabb célkitiizéseket foglalja 6ssze, amelyek terlleti
kovetelményei lényegesen befolyasoljak a véaros telepulésszerkezetének és
terlletfelhasznalasanak tervezését, megalapozva az egyes célkitizésekhez szikséges
fizikai kornyezet biztositasat, illetve az egyes terlletegységek tovabbi sorsanak,
beépithetbsegi feltételrendszerének kialakitasat.

A varosfejlesztésnek az alabbiakban megfogalmazott célkitlizései részben a jévahagyott
Telepllésfejlesztési Koncepcio, részben pedig a szintén korabban elkészilt kdzéptavu
szakmai programok alapjan keriltek dsszefoglalasra.

2.2.1 Tarsadalmi célkitiizések

22.1.1 Demogréafia

A varos lakossagat demografiai oldalrdl érintd legfontosabb célkitiizés az, hogy a
népesség szamanak évtizedes csokkenése lelassuljon, és lehet6leg megalljon, optimalis
esetben ismét novekedjen. Ez a célkitizés a varos megtartoképességének és
vonzerejének novelését igényli, a lakéteriletek, a kodzintézmények, a munkahelyi
lehetOségek és a rekreacios, szabad-id6eltoltési lehetdségek oldalardl egyarant.

A lakasallomany fejl6édése tegye lehetévé a fiatalok els6 lakashoz jutasat és a
csaladalapitdék és a tobbgyermekes csaladok igényeinek helyben torténé kielégitését,
novelve ezzel a gyermekkoruak aranyat, a sokszin( iskolarendszer a helyben val6
iskolaba jarast, a vonzd, varosias kozszolgaltatasok, sokréti munkavallalasi, kulturalis
és rekreacidés lehetbségek, kereskedelem és szolgaltatasok pedig a fels6foku
tanulmanyaikat mashol megszerz6k visszatéréset, tovabba a varosba torténd
betelepllést is.

22.1.2 Képzettség

A tarsadalom képzettsége rendszerint 6sszefligg az adaptaciés képességekkel is, azaz
azzal, hogy az adott tarsadalmi csoportok hogyan képesek alkalmazkodni a véltoz6
gazdasagi kornyezethez, illetve a globalizacio, a technolégiai fejlédés, a gazdasagi
szerkezet valtozasai kovetkeztében az emberi eréforrasokkal kapcsolatosan is egyre
novekvo kovetelményekhez.

A dunaujvarosi lakossag iskolazottsagi, képzettseégi szintjét tekintve célul tizhet6, hogy



e stabilizalodjon az altalanos iskolat végzettek kedvez6, viszonylag magas aranya;

e noOvekedjék a kozépfoku végzettségleknek, ezen belll elsésorban az érettségivel
rendelkez6knek a - jelenleg a varosok orszagos atlaganal kissé alacsonyabb -
aranya;

e emelkedjen a felséfoku végzettséglek - mas véarosok atlaganal jelenleg szintén
alacsonyabb - részaranya.

Ennek el6feltétele, hogy

o fejl6djon a kozeépiskolak kinalata, a miszaki ismeretek mellett tovabbra is nyiljon
lehet0ség a pénzugyi, gazdasagi, illetve a human - pl. nyelvi, mivészeti, turisztikai, -
szakteruletek kozépfoku ismereteinek elsajatitaséara,

e tovabbra is ndvekedjen a Féiskola képzeési formainak kinalata,

e Dboévuljon a kodzépiskola utani, diploma utani, illetve az iskolan kivuli képzés kinalata
és intézményrendszere.

A fenti tényez6k a megtartoképesség novelése mellett a varos regionalis kdzponti
szerepét is erésitik, visszahatva a gazdasagi szerkezet tobbszin(ivé valasara is.

2213 Gazdasagi aktivitas, foglalkoztatottsag

A véros foglalkoztatottsagi viszonyai jelenleg az orszagos atlagnal kedvezébbek,
ugyanakkor a kivanatos gazdasagi szerkezetfejlesztéssel parhuzamosan varhatd, hogy
a jelzett viszonylag kedvezé arany fenntartasa hosszabb tavon tovabbi eréfeszitéseket
igényel. Ezen belul kedvez0 lehet

e az 0nallo foglalkozasuak szam- és aranyndvekedésének elésegitése;

e a szellemi foglalkozasuak aranynovekedésének tamogatasa a fizikai
foglalkozasuakkal szemben;

e atovabb- és atképzési lehetéségek tovabbfejlesztése
e arészmunkaid6s foglalkoztatas feltételrendszerének javitasa.
2214 Kultira, miivészetek

A varos kulturalis, mivészeti élete hagyomanyosan a kozérdeklédés fokuszaban all, és
a jovében is fontos cél, hogy Dunaujvaros imazsanak osszetevéi kozott az “iparvarosi”,
“acélos” és a “sportos” elemek mellett a kultdraval 6sszefiiggé elemek is ndévekvd
mértékben szerepeljenek, és egyre bdvuld korben terjedjenek.

Ennek alapjai a varosban ma is megvannak, de t6bb szempontbdl tovabbfejlesztésre
szorulnak. Szukséges ennek megfeleléen

. a lokalpatriotizmust, az identitastudatot erdsité rendezvények, események minél
szélesebb kdroket mozgositd szervezése,

. az Ontevékeny tarsadalmi szervezdédések, helytorténeti, és Ilokalpatriota
egyesuletek tAmogatéasa,

. az el6adodmivészetek, képzdmiveszetek mikodési korulményeinek javitasa,



kilonos tekintettel a szinhaz- és a tancm(ivészetre,

. a vizualis kultura fejlesztése, az iskolai oktatasban, és az iskolan Kkivdli
tevékenységekben,

. a design fokozott meértéki alkalmazasa a varosi kozteruletek, azok
berendezéseinek alakitdsaban, illetve a varosi 6nkormanyzat arculatforméalaséaban,
kiadvanyaiban, PR anyagaiban, sajtétermékeiben egyarant.

2.2.15 Sport, rekreacio

A sport, az aktiv rekreacio a varosban a tarsadalmi érdekl6dés k6zéppontjaban all, és a
varos kulsé megitélésének is igen lIényeges eleme, igy e terllet fejlesztése tovabbra is
els6rendl célkitizes. E torekvések jegyében szuletett meg a varosban pl. a jégcsarnok,
€s ez motivalja a stadion megujitasat, komplex sportcentrumma fejlesztését is.

Az aktiv szabadidéeltdltéssel Osszefliggd célok érvényesilhetnek varosi szinten a
Vidampark, a Szalki-sziget terlleteinek tovabbfejlesztése soran is.

2.2.2 Gazdasagpolitikai célkitiizések

E fejezet célja az, hogy a varosszerkezet, teriletfelhasznalas megalapozott tervezése
érdekében 0Osszefoglalja azokat a varosi léptékli, gazdasagpolitikai tipusu
celkitizéseket, amelyek a tervkészités soran figyelembe vételre kerultek. Nem a
teljesség igényével készult tehat, hanem azért, hogy illusztrélja, hogy milyen - nagyrészt
az elfogadott Gazdasagi Koncepciobdl és a Telepllésfejlesztési Koncepciébdl szarmazé
- informaciokra, alapelvekre, szempontokra épll a fizikai kbrnyezet tervezése.

22.2.1 Gazdasagi szerkezet

A varos gazdasagi szerkezete - mas varosokhoz képest - csak kitartd6 munkaval, és
lassan mozdul el az évtizedek 6ta jellemzd monostrukturalis viszonyoktdl, hiszen, bar
szamos ceg mukodik Dunaujvarosban, az orszag egyik legnagyobb termel6 gazdalkodo
szervezetét jelentd6 DUNAFERR csoport nagysagrendekkel mulja felil az utana
kovetkez6 - dnmagukban egyaltalan nem jelentéktelen - cégek jelentéségét, mind a
foglalkoztatasban, mind a helyi addk terén, mind pedig az egyéb gazdasagi mutatdékban.

A varos gazdasagi fejl6dését illetben a fizikai tervezés arra a célkitizésre épul, hogy
kivanatos a nehézipar folyamatosan korszeriis6d6 tovabbélése, a dinamikus iparvaros
fejlodése mellett egyre azonban szinesebbé, tobbrétlve valjon a gazdasagi szerkezet.

2222 Ipar

A gazdasagi strukturan belul az ipar szerepe a tervezeési idétavlatban varhatoan
dominans marad.

A ma meglévd ipari funkciok mellett kivanatos a jovoben a nehéziparhoz kapcsolodo
feldolgozdipar, az egyéb feldolgozdipari, kdrnyezetvédelmi-ipari, élelmiszeripari, illetve
épitdipari tevékenységek fejlédése, kulonos tekintettel a fejlett technoldgiat magukban
foglalo iparagakra, amelyek felszivhatjak a kohaszat varhaté technolégiai fejlédésével
osszeflggésben felszabaduld6 munkaer6t, és bdévithetik a varos gazdasaganak
jovedelem- és adotermeld képességét is, a személyi jovedelemadohoz, illetve a helyi



adokhoz kapcsolodoan egyarant.

Indokolt ugyanakkor a termel6 szervezetek nagysagbeli valtozatossaganak el6segitése
is, a nagy cégek mellett az EU célkitizéseinek megfeleléen elsésorban a kis- és
kozepes nagysagu vallalkozasok batoritasaval, mikodésuk teruleti biztositasaval, illetve
piacra jutasuk elésegitésével.

2223 Kereskedelem, szolgéltatasok

A kereskedelem és a szolgaltatasok szinvonala, ellatottsagi mutatdi a varosban jelenleg
kielégitbnek nevezhet6k. Bar a kiskereskedelmi egységek gyakori valtozasai a
rendszervaltozast kdvetéen a haldzat labilitAsara utaltak, a valtozasok amplitudoja
csOkkené trendet mutat, az nagyjabol beallt a piacgazdasagban természetesnek
tekinthet6 valtozasok szintjére.

A jovében a stabil, vonz6 kiskereskedelmi halozat kialakitasa érdekében indokolt az
olyan fejlesztések tamogatasa és el6segitése, amely

e Dbiztositia az alapellatashoz tartozd Uzletek, szolgaltatd egységek folyamatos
mikodéseét a varos lakonegyedeiben,

e noveli a kisebb szaklzletek szinvonalat és valasztékat a varoskézpontban,

e gyarapitja a nagyobb Uzletek, Uzlethazak valasztékat a tomor és laza beépitési
Ovezetek hataran,

e elBsegiti a varos nagysaganak és regidjanak megfelel6 méretld bevasarlékdzpontok
€s szakaruhazak létrehozasat a telepllésszerkezeti tervlapon feltlintetett tertileteken.

A szolgaltatasok terén indokolt a jelenlegi szolgaltatasi valaszték bdvitése a nem anyagi
szolgaltatasok szférajaban, ide értve elsGsorban

e a pénzlgyi, banki szolgaltatasok,

e a gazdasagfejlesztéshez kapcsolédd marketing, PR tanacsadas, és csatlakozé
szolgaltatasok,

e a szabadidbhoz, rekreaciohoz kapcsolddd szolgaltatasok
terlleteit.

2224 Tudomany, kutatas + fejlesztés

A K+F tevékenység Dunaujvarosban hagyomanyosan a Vasmd, illetve az eredetileg a
Vasmii szamara szakembereket képz6 Foiskola altal végzett, nemzetkozileg is elismert,
a nehéziparhoz kapcsolodo szaktertleteken folyt. Az elmualt évtizedben a kép
szinesedett, elsGsorban azaltal, hogy a Fdiskola profilja - az orszag mas fels6oktatasi
intézményeihez hasonléan - tobbrétivé valt, és a nehéziparhoz tartozd szakteriletek
mellett megjelent, és egyre fontosabba valik pl. a gazdasagtudomany, a
vallalatszervezési és mas hasonlé tudomanyterlletek oktatasa, illetve az ide tartozo
témak kutatdsa is.

A jovd tekintetében - a varos gazdasagi szerkezete kivanatos diverzifikdlasanak
megfeleléen - indokolt a kutatasi és felsGoktatasi profilok tovabbi gazdagitasa, a
nehéziparhoz csatlakozé terlletek tovabbfejlesztése mellett elsésorban a pénzugyi,



gazdasagi és a human tudomanyok terén is. Ennek hatasa kiterjedhet a varos mellett a
térségre is, tovabb fokozva Dunaujvaros regionalis jelentéségét, erGsitve a
kapcsolatrendszert a varos és kornyéke kozott, fokozva a varos és térsége hazai és
nemzetkdzi versenyképességét.

2.2.2.5 Turizmus

A turizmus a varosban az elmult évtizedben nagymeértékben visszaesett, és tekintettel
annak korabbi struktirdjara a régen megszokott modon valé felthmadasa,
megerésodése nem is varhato.

A varos turizmusaban jelenleg a rendezvényturizmus dominal, f6ként a sporthoz, illetve
a szakmai utazasokhoz, konferenciakhoz tartoz6 moédon. Emellett a kisebb igényd,
természetkozeli elhelyezést igényl6 varoslatogato turizmus is megjelenik, a kempinghez
csatlakozoan, az idegenforgalom fejlesztésének infrastruktiraja azonban igen hianyos,
a széllashelyeket, a latnivalokat, valamint az informacidaramlast illetéen is.

A jovOben ezért a turizmus fejlesztésével kapcsolatos tevekenységek az eddigi
alapokon, de a mennyiségi és mindsegi fejlesztést egyarant szem el6tt tartva
javasolhatok, ide értve mindenek el6tt

. a szallasfér6helyi kapacitasok fokozatos, kisebb egységekben megvalosulo
megteremtéseét,

. a varos meglévd attraktivitasanak, természetes és mivi elemeinek, varosképi és
torténeti Osszetevbinek szinvonaljavitasat, azok el6térbe helyezését, és
megmutatasét, tovabba

o a turizmust segitdé PR munka intenzivebbé tételét.
Nélkulozhetetlen 6sszetevéi e munkanak:

J a fels6 Duna-part kozpark jellegl szinvonaljavito, vonzer6-noveld fejlesztése, mar
kozéptavon,

. a Vasmda ut keleti oldalanak rendezése, imazsalakité beruhazasokkal, kozéptavon,

. a Racdomb és az Oreghegy térségének fejlesztése, a Rac templom latogathatova
tétele mellett képzémuivészeti mitermek, galériak meggyokeresitésével,

. a varost ismertetd kiadvanyok széles kori terjesztése,

. a varosi informacios rendszer javitasa, turisztikai informacios irodaval, tajékoztato
és informacios térképekkel, tablakkal, a tomegkozlekedés informacioival, stb.

2.2.3 A fizikai kérnyezet fejlesztési célkitiizései

2.2.3.1 Lakasallomany

1991-95. kozott a varosban évente atlagosan 54 lakas éplilt, ebbdl 14-15 lakas volt
csaladi haz. Az évente épiils lakasok szama csokkené tendenciat mutatott. Evente
atlagosan 12 lakas sziint meg Osszevonas, avulas kovetkeztében. A folyamatot az
elmult években a stagndlas jellemezte, 1998-99-ben 35-40 Uj lakassal, az elmult évben
azonban a csaladi hazas épitkezések gyarapodasa valt szemmel lathatova,



elsédlegesen az északi lakoteriilet, és az Ujpentele varosrészek szabalyozasi terveinek
jovahagyasat, illetve a szikséges muiszaki infrastruktira-fejlesztések beinditasanak
nyoman.

A lakaséllomany nagy tobbsége (65,3 %-a) két szobas lakasokbdl all - az orszagos atlag
40,8 % -, 100 lakasra atlagosan 217 szoba jut, az orszagos atlag 100 lakasonként 239
szoba. Egy lakas atlagos alapteriilete Dunadjvarosban 54,7 m?, mig orszagosan 60,5
m?. A lakéasallomanyban a harom- és tobbszobas lakasok aranya mindéssze 20,8 %,
mig az orszagos atlag 45,3 %.

A lakdsallomanynak mintegy 9 %-a talalhaté csalddi hazban, ami orszagos
viszonylatban is nagyon alacsony, ugyanis a varosi atlag 40 % kordl alakul. A lefolytatott
kutatasok szerint a helyi igények is két iranyban jelentkeznek nagyobb aranyban: a
belvarosi, téglaépitésli lakasok, és a kertes csaladihazas terén. Mindezek
kovetkeztében a lakoteriletek fejlesztésénél tovabbra is nagyobb részben a
csaladihazas beépitésre alkalmas terlletek bdvulésére kell torekedni, szem elétt tartva
ugyanakkor a 6-10 lakdsos tarsashazas kereslet igényeit is. Ez nemcsak az évente
épitett lakdsok szamanak novelését, hanem a lakossag helyben tartasat is el6seqiti.
Indokolt ugyanakkor a tervezett, a Belvaroshoz kodzeli lakotertletek egy kisebb részének
tarsashézas kialakitdsa is, az ilyen irAnyu kereslet kielégitésére.

A lakasallomany alakuladsa 2015-ig

ld6szak lakéasépités lakasmegsziinés ndvekmény Allomany az idészak
Végén

1995-2000 k6z6tt 650 - 800  50-150 600 22.927

2000-2005 kozoétt 900 - 1000 100-200 800 23.720

2005-2010 kozétt 600 - 650  100-150 500 24.220

2010-2015 kozott 550 -580  50- 80 500 24.720

A jelenlegi atlagos mutatok alapjan a lakasallomanyban a harom- és tdbbszobas
lakasoknak nagyobb aranyt kellene képviselniik. Mivel a lakasok nagy része lakételepi
épuletben helyezkedik el, itt a lakasok szobaszam szerinti bévitésére csak
lakasdsszevonasokkal nyilik lehetéség, ami a jelenlegi allomany csokkenéseével jar.

Ehhez azonban szintén az ott meglévd laksirliség csokkenése szukséges, ami a
kertvarosi fejlesztések megvalosulasa, a lakotelepekrél a kertvarosokba, illetve kisebb
tarsashéazakba valo kikoltozések nyoméan varhato.

A népességprognozissal szoros 0sszefliggésben a tavlati lakasépités és megsziinés az
aldbbiak szerint szamithato:

A lakasalloméany fejlesztésének e prognozisa a kertvarosi beépitésre alkalmas terlletek
felszabaditasaval Iényeges valtozast jelent az elmult években tapasztalt jelenségekhez -



az évente épuld 50-60 lakadshoz - keépest, ugyanakkor a progndézis viszonylag
mértéktartonak, szerénynek mondhatd, hiszen csak a 2005-2010. Kozétti idészakban
szadmol évi 200 lakas létesitésével, ami egyebként még mindig alulrol kozeliti a
nemzetkdzi szakirodalom szerint - a lakasok amortizacidja alapjan szamitva -
kivanatosnak tartott évi 1 %-os Ujratermel6dési szintet.

Lakasprogndzis 2015-ig

1995-ben Dunaujvarosban egy lakasban atlagosan 2,6 f6, mig 2000-ben 2,4 f6 élt.A
mutaté a magyar varosi atlaggal megegyezik, mivel azonban a dunaujvarosi lakasok
atlagos szobaszama, nagysaga elmarad az orszagos atlagtodl, az egy lakasra jutd
szemelyek szamanal a tényleges laksiriség (f6/szoba) annal kb. 10 %-kal magasabb. A
jelenlegi lakaséllomannyal (22.927 lakas) szamolva 2015-ben az egyes alternativak
népessegszama alapjan egy lakasra a vandorlas nélkul készult alternativanal 2,2 f6, a
vandorlassal szamolt alternativaknal 1,9-2,1 f6 jutna majd atlagosan. (A nemzetkdzi
varosi atlag a fejlett orszagokban 2,0 fé/lakas, a kiilonb6zé hazai hosszutavu tervek 2,15
fé/lakas mutatéval szamolnak, mig a budapesti tényadat 1996. Végén 2,31, 2001-ben
2,16 fé/lakas volt.)

A hosszltav végére a tervezett - és részben megvaldsulas alatt allé - lakasfejlesztések
kovetkeztében az egy lakasra juté személyek szama a haromféle elvandorlassal, illetve
vandorlas nélkul varhatéan 1,9 és 2,2 16 kozott alakul majd.

A teruletfelhasznalas méretezése szamara a lakasfejlesztések nyoman csokkend
mértékl elvandorlassal szamolé valtozat kerllt felhasznalasra, ami azt is jelenti, hogy
amennyiben nem sikerul az elvandorlas lassitasa, ugy a tervezési id6szakaszban a
beépitésre tervezett terliletek egy része varhatban beépitetlen marad, viszont ha a
varos vonzéva tétele, dinamizalasa jobban sikertl, Ugy sor kertilhet a 6-0s (tt6l nyugatra
tervezett tartalék kertvarosi teriilet beépitésére is.

A népesség- és lakasprognozis alternativaira szamolt f6/lakas mutatok

A terv lakoéteruleti fejlesztésként mintegy 2000 alapvetbéen csaladi haz épitésére
alkalmas telek kialakitasat tervezi. A varhaté lakasndovekmeény elérelathatéan legalabb
haromszobas lakasokkal és atlagosan 100 m?-es lakasteriilettel néveli a lakasallomanyt.

A lakoteruletekkel kapcsolatos tervek megvalosulasa soran jelentds szerepet jatszik az
onkormanyzat arpolitikaja is. A kertvarosba koltozés elsd hullama ugyanis mar a 80-as
években megindult, és napjainkra nagymértékben lelassult. Ez azt jelenti, hogy a
legtehet6sebb rétegek mindségi lakasigényeinek kielégitése - jelentds mértékben a
varosbal vald kikoltozések kapcsan - nagyobb részben befejez6dott, és az elkdvetkezé
évek, a tervezési idGszak kertvarosi lakasépitéseit a jovoben tehet6sebbé valok, a
kevésbé tehetés kdzéprétegek, valamint - kisebb részben - a mar kertvarosi lakassal
bir6 gazdagabb rétegek méasodik, befektetési céllal, vagy utdédaik szdmara épitett
lakasként fogjak megvaldsitani.



Javasolhaté ugyanakkor a kertvarosba koltozéssel parhuzamosan - kihasznalva a belsé
varosrészek bizonyos meértéki fellazulasat, illetve az e varosrészekben 1évé nagyobb
lakasok irant jelentkez6 igényeket - a lépcsOzetes Ilakascseréket el6segitd
mechanizmusok kialakitasa is.

Ugyancsak indokolt a lakaspolitikai folyamatok olyan értelemben torténd kiaknazasa,
hogy az o©nkormanyzat - csak igen csekély mértékli, nehezen felszabadithato
bérlakassal rendelkezve - vasaroljon a piacon megjelend kisebb és kdzepes lakasokbadl,
hogy azokat a varosban letelepedni kivand, a varos fejl6dését el6segitd fiatal
értelmiségieknek bérbeadhassa, piaci, vagy - ilyen irdnyl, az anyagi lehet6ségektél
flugg6 dontés esetén - annal kedvezményesebb lakbérért.

Az egyes alapfoku ellatdé intézmeények fejlesztésénél a csokkend népességszam miatt
lényeges bdvitési igénnyel nem kell szamolni, a hangsuly a szinvonal emelésére, a
szolgaltatds minéségének javitasara helyezhet6. Bovitési igény az id&skoruak
ellatasanal merilhet fel, mert a korabban viszonylag fiatal népesség-Osszetétell
varosban az idések aranyanak emelkedése varhato, illetve a lakasgazdalkodast is
el6segitd nyugdijashazak épitése kapcsan.

2.2.3.2 Kozintézmeények, kereskedelem, szolgaltatas

A jelzett fejl6édés a varosi népességszam csOkkenése mellett megy végbe, és az
orszagosan érvényes trendek a varosnak kikoltozési célterlletével egytt,
telepliléscsoportra vetitve szamitott népességét tekintve is csokkenést jeleznek. Ez azt
jelenti, hogy nem csak a Dunaujvarosban lakdk, hanem a koérnyékbeli varoshasznaldk -
a dolgozni bejarok, az intézmények, Uzletek igénybevevéi, stb. - is kevesebben lesznek,
hacsak a varosrégio fejlédése nem valik orszagos viszonylatban kulondsen kedvezéve,
olyan meértékben, hogy az bekdltdzést indukaljon a tavolabbi vidékeken él6k korében is.

Realisan szamolva valdszinilsithetd, hogy a népesség csdkkenése - a gazdaségi
szerkezet véltozasaval, a “varosi 0ssztermék”, a “varosi hozzdadott érték” és az
adobevételek novekedésével egyltt - lehetéséget teremt az intézmények szinvonalanak
emelésére, a minbség javitasara. Ennek megfeleléen a telepulésszerkezeti terv
viszonylag kis mértékben tartalmaz kozintézmeényi célu tertleteket, hiszen varhato, hogy
a jelzett mindségjavulas részben a jelenlegi székhelyen belll, vagy |épcs6zetes
“székhelycserék” soran valésul majd meg, amelynek soran egy U0j irodahaz pl.
harom-négy mésik intézmény helyigényének kielégitésére is alkalmat teremthet.

A kozeli jovében varhaté a varos kereskedelmi halozatanak konszolidacioja is,
alapvetéen kétféle mdédon:

. varhaté egyrészt, hogy a gazdasagi helyzet stabilizacidja, az enyhén
novekedésnek indult életszinvonallal egyutt novekvd kereslet stabilizalja a
mindeddig meglehetésen labilis kisebb, t6keszegény kereskedelmi ceégek,
vallalkozasok egy részét, mig masik része végképp felhagy a kereskedelemmel,

. lathatdé masrészt, hogy az orszagszerte egyre jelent6sebb szerepet betdltd és
egymassal erfsen konkurald aruhazldncok a szazezer lakos fol6tti lakossagu
varosok “telitése” utan eljutnak az ilyen szempontbdl masodik vonalnak szamit6
k6zépvarosokhoz is, amelyek kdzott Dunaujvéros - lakosainak viszonylag kedvezé
jovedelmi viszonyai, valamint centralis fekvése miatt - meglehetésen jé poziciot tolt



be, amelyet nagy tavlatban az M6 - M8 autdpalyak és a hid erdsitenek majd
tovabb. Varhaté ugyanakkor, hogy a t6keerd6sebb, és gyakran olcsébb “nagyok”
megjelenése a varosban gyorsitia majd a tékeszegény helyi kiskereskeddk
tonkremenetelét is.

A terlletszerkezeti terv a kereskedelmi, szolgaltatasi terlletek szamara tobbféle médon
is biztosit kinalatot:

. kisebb terlletrészek beépitésével a varoskodzponti vegyes Ovezetekben, a
belvérosi tertleteken, illetve emeletraépitéssel, épuletbdvitésekkel e terlleteken,

. nagyobb Osszefliggé tertleteken a varos mellékkdzpontjaiban,

. kisebb - féként alapellatast nyujté - Uzletek szdmara a lakotelepek kdzpontjaiban,
foldszintjein,

. igen nagy osszefuggé teruleteken a nagyteriletl tipusok szamara, a varos kulsé
terlletein, jol megkozelithet6é helyen, a 6-o0s utrdl és a Magyar utcan at egyarant jol
elérhetd volt szovjet laktanya térségében, és a Déli Iparterulet északi részén, a
6-0s Uthoz és a Ddzsa Gyorgy uUthoz csatlakozé fekvéssel, valamint a 6-0s Ut
nyugati oldalan kijelolt fejlesztési tertleten.

2.2.3.3 Munkahelyek

A varos munkahelyeinek csaknem fele a déli térségben, a DUNAFERR teriletén és a
kornyezé ipari terlleteken talalhatd, és a masik fele mikodik a varos kodzpontjanak
térségében mikddd intézményekben, a varos mas, kisebb ipari-szolgaltatd jellegl
terlletein illetve a lakoétertleti intézményekben, vagy a viszonylag kis szamu
kereskedelmi-szolgaltato, kisipari termeld vallalkozasaiban.

A tervezett terliletszerkezet a Déli Iparterllet beépithetévé tételével nagyjabol megtartja
a jelenlegi teruleti aranyokat, ugy, hogy a Vasmi varhaté technologiai fejlesztésével,
illetve a gazdasagi szerkezet tObbszinlveé valasaval parhuzamosan felszabadulo
munkaer6 szamara az Uj munkahelyi terlUleteken biztosit helyet. Tovabb bdévitik a
kinalatot a tervezett kozpontrendszer egyes elemeiben - a f6kdzpontban és a
mellékkézpontokban létrehozhatdé irodai és intézményi, valamint kereskedelmi,
szolgaltatasi terlletek, létesitmények, és nem elhanyagolhaté a volt szovjet laktanya
térségeében, az északi varosrész 6-os Ut menti savjaban, valamint a vasut és a 6-os Ut
kozotti sdv intenzivebb hasznositasaval létrehozott és a tovabbiakban l|étrehozhato
munkahelyek szerepe sem.

Mindezen fejlesztések megvaldsulasa a jelenleginél tobb munkahely szamara biztosithat
teruletet, igy a tavolabbi jovében Dunaujvaros foglalkoztatasi szerepkore regionalisan is
novekedhet, ami emelheti a bevandorlas mértékét, és az ingazast is, ez utébbi viszont
indokolja a kornyez6 és tavolabb fekvd telepulésekkel a fizikai - kdzlekedési -
kapcsolatrendszer javitasat, egyes a varosba vezetd utak nyomvonal-korrekciojat is.

2234 Logisztika

A varos gazdasagi potencialjat, fekvésebdl adodo gazdasagi elényeinek kihasznalasat,
regionalis szerepvallalasat, jelentéségétr novelheti a logisztikai funkciok fokozott
el6térbe helyezése. Az ilyen létesitmények szamara - a kodzuiti, vasuti és vizi szallitas,



kisebb részben a Iégi megkdzelithetéség sulypontjaban - a Déli Iparterllet déli részein
nyilik elsédleges lehet6ség, feltételezve az uj déli kikotd megépitését, valamint az M8
gyorsforgalmi Utnak a varostdl délre valé vezetését, tsszefliggésben a makroszerkezeti
sajatossagokkal is. Tekintettel Dunaujvaros sajatos Kkiterjedésére, varhaté, hogy a
logisztikai szerepvallalasbol nem csak a varos, hanem a délre fekvé Kisapostag is
profitalhat.

2.2.35 Rekreéacié

A rekreacio, a szabadidé-eltoltés terlletei és létesitményei iranti igények az elmdalt
években - a tarsadalmi polarizacioval parhuzamosan - ndévekedd tendenciat mutattak, és
az életszinvonal, a jovedelmi viszonyok javulasa ezen igényeket egyre er6siteni fogja.

Ennek megfelel6en indokolt a telepulésszerkezeti terv azon térekvése, amely a jelenleg
is nagykiterjedési zoldteruletek minéségének, szolgaltatasainak fejlesztése révén azok
kihasznaltsaganak, hatasfokanak emelését tlizi célul, javitva ezzel a varosképet és az
életmin6séget egyarant.

A kuldnféle rekreaciés lehetéségek sulyvonalat a Duna-parthoz csatlakozoé teriletek
jelenthetik, a Szalki-szigeti |étesitményektdl a térténeti sétadton at a Duna-part fels6 és
also terileteinek tartalommal valé megtéltésén keresztil a Vidampark teriletéig. Ezt a
valasztékot bovitik a varosi sport-és szabadidés Iétesitmények, a meglévd sportcsarnok,
uszoda és a jégcsarnok mellett a Vidampark egy részeén, illetve a Kadar-volgyben
javasolt kozcéla véarosi sport- és szabadidékdzponttol a Kadarvolgyben tervezett, illetve
a Vasmil joléti erdbvé atsorolandd véderdejében ma is mikodd, tovabbfejlesztésre
szorulé sportligetig, erdei szabadid6kozpontig. Tovabb bdvitk a kinalatot a
lakonegyedek kdzparkjainak jatszéterei, sportpalyai, iskolai tornatermei is.

Ezek a lehet8ségek - dsszhangban a varos sportkoncepciojaval - lehetévé teszik a
rekreacios igények igen széles korének kielégitését, a versenysport és az iskolai sport
lehet6ségei mellett a szabadiddsport, a kikapcsolodas kulonféle mddozatai szamara
terlletet, és létesitményt nyUjtva.

2.3 A varosszerkezet fejlesztési alapelve: a dinamikus jovokép

A varosszerkezet fejlesztése hosszu idén at folyamatosan tartd, kitarté és kdvetkezetes
munka eredménye, olyan médon, hogy a megvaldsitott elemek szervesen illeszkedjenek
a mindenkori meglévé Osszetevdkhoz, és lépésrdl-lépésre javitsak a varos fizikai
kornyezetét. Ennek megfeleléen a telepllésszerkezeti terv mintegy 15 éves id6tavlatra
torténd kitekintést tartalmaz, hogy a szerkezetfejlesztéssel, terulethasznalattal, illetve
annak valtozasaval Osszefuggd feladatok sorrendisége, a kulonféle fejlesztések
0sszehangolasa a rendezési tervek alapjan biztosithaté legyen.

2.3.1 A dinamikus varos

Az 6t évtizede Uj iparvaroskeént létrejott Dunaudjvaros az elmult évtizedben fokozatosan
veszitett korabbi versenyképességebdl, amelynek okai kozott a meglehetbsen
egyfunkciés gazdasag mellett a hasonléan viszonylag homogén, az egyedi igények
kielégitésére keves teret nyuljtd lakdsallomany, épitett kdrnyezeti szinvonal, varosi



szolgaltatasok is fellelhetdk.

A varos versenyképesseégenek javitasa érdekében ezért a meglévé hagyomanyokra,
emberi, gazdasagi és fizikai kdrnyezetre tAmaszkodd, de tobbrétli, valtozatos komplex
kornyezet fejlesztése indokolt, amely nem pusztdn koveti az igények &altaldnosan
tapasztalhato valtozasat, hanem ismerve sajat er6sségeit és lehetdségeit “eléemegy” a
kihivasoknak, a globalis trendekben megtalalva azokat a lehetéségeket, amelyek tovabb
javithatjak az itt él6k korllményeit, és vonzova teszik a jelenleg nem mindenben
attraktiv telepulést az idelatogatok, az itt megtelepedni, vagy befektetni kivAndk szamara
is. Ehhez olyan dinamikus, idében valtozo, innovativ, kezdeményezé fejlesztéspolitika
szukséges, amely tervszerlien koncentralja az elérhet6 ertforrasokat a kitzott célok
megvaldsitasara, megteremtve az egyes kulcstényezdék szervezeti-megvalositasi
héatterét is.

2.3.2 A dinamikus terv

A fenti célkitizésnek megfeleléen Dunaujvaros telepulésszerkezeti terve is dinamikus
jellegl, a megvalositas fontossagat, varhato lehetéségeit, idébeli lefolyasat tekintetbe
véve készllt.

A telepiulésszerkezeti és terlletfelhasznaldsi tervlap ezért egyrészt rogziti a varos
hosszu tavon kiegyensulyozott, fenntarthaté mikodéséhez, fejlédéséhez szikséges
legfontosabb meglévd és tervezett telepllésszerkezeti elemeket (az egyes teruletrészek
felhasznalasi moédjat, a telepllés mikodéséhez szikséges muiszaki infrastruktura
elemeinek a teleplilés szerkezetét meghatarozd térbeli kialakitasat és elrendezését),
amelyek megvaldsuldsanak a terv id6taviatan - tiz-tizenot éven - belll redlis esélyei
vannak, ezért a szabdlyozasi terv és a helyi épitési szabalyok az e tervben foglaltakra
épulve kertlnek kidolgozasra. A tervlap ugyanakkor tartalékteriletként tlinteti fel azokat
az elemeket, amelyeknek az adott helyen valé megvaldsulasa - a vonatkozé kozgydlési
dontések értelmében - elényds lesz a varos szamara, megvaldsuldsuk azonban
egyel6re bizonytalan, vagy csak nagy vonalakban kdrvonalazott, ezért a szabalyozasi
terven valé feltliintetésik csak tovabbi - a konkrét fejlesztési igényekre,
feltételrendszerre alapozott - szabalyozasi tervezési munka alapjan indokolt.

2.3.3 Fejlesztéspolitikai irAnyelvek - az 6sszpontositott minéségfejlesztés

Dunaujvaros tervezett varos voltanak jelenleg is érzékelhetd6 kovetkezménye az
organikusan fejl6dott, torténeti varosokhoz viszonyitva rendezettebb telepulési
kornyezet, amely azonban értékei dacara a kdzmegitélésben mar sok vonatkozédsban
kozépszerilinek, elavultnak, jellegtelennek tlnik, és az altalanosan inkabb viszonylag
jonak mondhaté varosi kornyezet és szolgaltatasok fizikai és erkdlcsi kopasa,
avulasanak megakadalyozasa a jovében is céltudatos beavatkozasokat igényel.

Az e helyzetbdl valé kitorés érdekében az er6forrasok és az energiak olyan
O0sszpontositasa szikséges, amely a varosfejlesztési projektekben hosszabb és
rovidebb idétavban egyarant a telepulési kornyezet meglévé értékeire, attraktiv elemeire
helyezi a hangsulyt, és a mennyiségi fejlesztés helyett altalaban a megkopdéban 1évé,
vagy hianyos minéség értékdrz6 megteremtéseét tlzi célul, a fizikai kornyezet, illetve a
varos arculatanak, imazsanak alakitasa soran egyarant.



A fenti fejlesztéspolitika megvaldsitasat illetéen megkulonboztetett figyelmet igényel:

1. avaros prosperitasat segit6 munkahelyi tertletek fejlesztése, illetve revitalizacidja,

0sszpontositva
o a déli iparteruletek kialakitasara,
. a volt szovjet laktanya térségére,

. a nehézipari technoldgia fokozatos korszerlUsitésével parhuzamosan
felszabadul6 Vasm( teruletegységei kornyezetbarat ujrahasznositasanak

el6segitésére,

. a részben kevéssé kihasznalt nyugati telephelyi-ipari sav Gjrahasznositasara
a vasuUtvonal és a 6-os ut térségében, elsésorban a kisebb és kdzepes

termeld vallalkozasok szamara;

2. a varos megtartoképességének noveléséhez nélkulozhetetlen Uj lakoteruletek
kialakitasa, f6ként a széles korben megjelené igényeknek megfelel6 laza
kertvarosias, szabadon &ll6 csaladi hazas lakdnegyedek létrejottének

elbsegitésével, a jelenleg beépitetlen, vagy alulhasznositott beltertleteken;

3. a varos legattraktivabb adottsaganak, az egyelére - a gondos fenntartds, és a
Belvaros kdzvetlen kozelsége ellenére is - meglehetésen kihasznalatlan Duna-parti
z6ld savnak olyan fejlesztése, amely csodalatos természeti kornyezetével, és az
ezt erdsitd, legfeljebb kisebb léptékl beruhazasokat igényld, de szinvonalas
létesitményeivel vonzéva teszi e terlletrészt a varos lakoi, és az idelatogatok

szamara;

4. a varos imazsat megtestesitd, kulturalis 6rokségként is jelentés értéket képviseld,
de varosszerkezeti szempontbdl torzoban maradt szocialista-realista Belvaros
olyan értékérz6 tovabbfejlesztése, rehabilitacidja, amely a magas min&ségi
szinvonalat megjelenitd beruhdzasokkal teremti meg a varosias kornyezet
vonzerejét, és a pezsgl, szines, szinvonalas varosi szolgaltatasokat is. Kulonos
jelentésége van ennek a varos tényleges és ugyanakkor szimbolikus féutcaja, a
Vasmi ut esetében, de indokolt a kiemelt figyelem a Belvaros mas kozterileteinek,

kozparkjainak, varosépitészeti elemeinek vonatkozasaban egyarant;

5. a szintén szimbolikus jelentdségil fétér megteremtése a Varoshaza tér kornyekén,

tovabba a Pentele varosrész mellékkdzpontjaban is;

6. a varosi szintl koézintézmények, kereskedelmi és szolgéltatd létesitmények
fejlesztése az Aranyvdlgy Utnak a pentelei és Ujpentelei varosrész kozti atalakuld

szakaszan;

7. avolt szovjet laktanya térsége, amely a véaros fejlesztéséhez sziikséges innovacio
terlletei mellett a nagytertleti kereskedelmi I[étesitmények és a mindségi

lak&sépités szamara is idealis helyszin;

8. a rekreacios, szabadidés és sportterlletek szinvonalanak, min&ségének
fejlesztése, f6ként a Szalki-sziget kdrnyékén és az alsé Duna-parti zold sav
terlletén, tovdbba a Vidampark térségében, valamint a Kadar-volgy - Cirkusz tér

varosi sport- és szabadidékdzpontta fejlesztésével;



9. a nagykiterjedésl, és ezért kellemes, de meglehet6sen egysiku, ugyanakkor
hasznosithatatlan zoldfeluletek - pl. rézslk, geotechnikai védémivek -
attraktivitasanak fokozasa, pl. képzémlvészeti alkotasok, jellegpontként szolgalo
objektumok elhelyezésével,

2.4 A tervezett varosszerkezet

2.4.1 A szerkezetfejlesztés alapelve - a decentralizalt koncentracié

A  varosfejlesztési  koncepcibban  Osszefoglalt  fejlesztéspolitikai  alapelvek
varosszerkezeti leképezését a decentralizalt koncentracié elve adja.

Ezen belll a decentralizaci6 a javasolt fejlesztéseknek a varos teriletén valo
szétosztasat biztositia, a kiegyensulyozott, harmonikus makroszerkezeti fejlédés
el6segitésére. A varosszerkezet fejlesztésének két legfontosabb, nagy onkormanyzati
er6feszitéseket igényl6 Osszetevbje a kdzpontrendszer tovabbfejlesztése, valamint a
varoson bellli, illetve a regionalis apcsolatokat biztositd kozlekedési rendszer
fejlesztése.

A koncentracio a terv értelmezésében kettds tartalommal bir.

o Egyrészt azt jelenti, hogy a meglehetésen nagy - sok helyen extenziv hasznositasu,
sok terUleti tartalékot magaban foglal6 - beltertlettel, ugyanakkor viszonylag kicsi, de
igen jo termdBhelyi adottsagu kulterulettel jellemezhetd varos fejlesztését célszeri az
intenziv hasznositas iranyaban tartani, azaz a szikséges projekteket a lehetd
legnagyobb mértékben a meglévé belterulet hatarain belll megvaldsitani, a forrasok
mindseégjavitast eredményezd felhasznalasa, az infrastruktura gazdasagossaga, és a
kival6 min6ségl mezbgazdasagi terlletek védelme érdekében, és csak igen
mértéktartoan és korultekintéen, koncentraltan és jol elbkészitetten keruljon sor
eddigi kllterlletek beépithetévé tételére.

e Masrészt viszont a belterlileten belll is a beavatkozasok, az ezekhez tartozo
kozosségi eréforrasok fokuszalasa indokolt az egyes kisebb problémateriletekre, az
adott feladat jellegének megfelel6 eljarassal.

24.1.1 Regiondlis dsszefliggések

A varos - Magyarorszag megyei jogu varosai egyikeként - tarsadalmi, gazdasagi,
munkahelyi, és lakéhelyi szempontbdl egyaréant fontos szerepet tolt be, Székesfehérvar
mellett Fejér megye mellékkozpontjaként. A tervezett terllethaszndlat, kozlekedési
féhalézatok azt a célt tikrozik, hogy a varos az eddiginél is nagyobb hataskérben
jatsszon kdzponti szerepet, a két gyorsforgalmi Ut és a Duna-hid csatlakozasanal fekve
javitsa sokrétl kapcsolatait az orszag tavolabbi térségeivel, illetve a Duna szemkozti
oldalan fekvé6 tertletekkel is.

A varos vonzaskorzetének teleplléseivel 0Osszefliggésben a terv a kozlekedési
kapcsolatok javitasan tulmendéen a térség munkahelyi, kereskedelmi, gazdasagi,
kulturalis, oktatasi, egészségugyi turisztikai és intézményi kozponti szerepkdorének
tovabbfejlesztésével szamol, az attraktiviths novelésével, a fejlesztési teriletek
kijelolésével is gyarapitva a megtartoképesség novelését, a kornyéki szuburbanizacio



mérséklését is szem elbtt tartva.

2.4.1.2 Makroszerkezet

A véaros eredetileg a klasszikus varostervezési elvek, a lakoteriletek és az ipari terlletek
szétvalasztasanak jegyében kerult megtervezésre, Ugy, hogy az uralkod6 északi és
északnyugati szél a délen telepitett ipar levegbszennyezését a lakatlan kulteruletek felé
tovabbitsa, és ez az elv a tovabbi fejlesztések soran maradéktalanul betartandd. A
teleplilésszerkezet tovabbfejlesztése soran ezért az északi negyedekben indokolt a
lakd, az intézményi, valamint az ezekhez csatlakoz6 kereskedelmi, szolgaltatasi,
rekreacios és egyéb, kornyezetilket nem szennyezd funkciok telepitése, mig a
kornyezetet jobban terhel6, vagy jelentds teherforgalmat vonzé funkciok a déli, ipari
varosrészben kaphatnak helyet.

A vérostest hatarat ma a 6-os Ut vonala jelenti, és a tervezés soran lefolytatott
méretezési szamitasok szerint megfeleld terllethasznalat esetén a jelenlegi belterilet -
néhany kivétellel - nagy tavlatban is elegends teriiletet nyuijt a fejlesztésekhez. igy a terv
a beépitésre szant terliletek blvitését, a 6-os ut "atlépését” - a temetd bbvitésén
tulmenéen - csak a csaladi hadzas kertvarosi lakotertilet, és az ehhez térben csatlakoz6
kereskedelmi-szolgéltatd terllet, tovabba a kereskedelmi-szolgaltatd gazdaséagi
terlletek vonatkozasaban javasolja. Ellenkez8 esetben ugyanis - pl. az egyébként vonzé
z6ldmez6s ipartelepités esetén - a fejlesztési er6forrasok a kulterlletekre
koncentralédnanak, ami egyuttal a belteriletek, a jelenleg is igen nagy extenziv
tartalékokkal bird véarostest tovabbi leromldsat eredményezné, ahogy ez az elmdait
években Budapest, és mas nagyvarosok esetében tapasztalhato6 volt.

Dunaujvaros varosszerkezete eredetileg - a varos nagysagrendjének megfeleléen - a
halés rendszernek a topografiai viszonyokhoz alkalmazaséval kerilt kialakitasra, és bar
az elmult évtized fejlesztései - pl. a 6-0s Ut elkertlé nyomvonala, az Aranyvolgy ut és a
Béke korut - a gylrls-sugaras szerkezet irAnyaban modositottak a makrostruktarat,
ennek tovabbfejlesztése a forgalmi progndézisok figyelembe vételével csak
kismértékben, inkabb a fejlesztési terlletekhez csatlakozoan, illetve a térségi
kapcsolatrendszer erGsitése érdekében indokolt.

A fentiek értelmében indokolt az is, hogy a tervezett orszdgos magisztralis héalozati
elemek - az M6 és M8 autoutak, vagy a kikotd tervbevett, és egyébként kivanatos
attelepitése - a kialakult szerkezetet ne modositsak alapvetéen.

24.1.3 Kozpontrendszer

A varosszerkezet alapvetd elemei azok a kozpontok, amelyek a varosi szovet
tobbfunkcios sirisodési pontjaiként szimbolizaljak magat a telepulést, jelzik a telepullés
életének mindségét, ugyanakkor funkcibdikkal, szolgaltatasaikkal, épitészeti-fizikai
kornyezetiikkel teret nyuljtanak a varos lakéi igényeinek kielégitéséhez, az egymassal
valo talalkozashoz, id6eltdltéshez is.

Dunaujvaros kdzpontrendszere a fenti igényeket jelenleg csak részben elégiti ki, hiszen
fékozpontja, egyes mellék- és lakonegyed kozpontjai jelentés részben - tervezett, vagy
spontan kialakitassal - megvannak, ugyanakkor a kdzpontban sziikséges - a torténeti
varosokban megszokott - minéség tovabbfejlesztésre szorul.



A véros koézpontrendszerét illetden a terv a meglévé allapot figyelembe vételével
haromszint( tagolodast javasol,

1. avaros fGkdzpontja

2. afékozponti funkciok decentralizalasat el6segité mellékkdzpontok és
3. az egyes lakonegyedek helyi kdzpontjait jelentd alkdzpontok
megkulonboztetésével.

A koOzpontrendszer pontszerlen sUrisodd, jelentdés részben intézményeket,
munkahelyeket koncentralo f6- és mellékkdzpontjai kozott a lineéris tengely - féutca -
jellegl, foldszintjukdn kereskedelmi, szolgaltatasi funkcidkat tartalmazé savok
teremtenek kapcsolatot, amelyek tovabbfejlesztése a varosias arculat folyosdszer(
kiterjesztéseével a célul tizott minbségjavitas fontos feltétele.

24.1.3.1 Véaroskdzpont

A varos fékozpontjaban a Varoshaza tér, az ahhoz csatlakozé D6zsa Gyorgy ut, Vasmd
at térségében olyan, az urbanus kézo6ssegi, vagy Uzleti szolgéltatdsokhoz - pl. regiondlis
és varosi kozintézmeények, kereskedelem, bankok, szélloda, stb. - tartozé fejlesztések
kivanatosak, amelyek - kiegészitve a karakteres, tradicibkon nyugvo, de helyenként
megkopoban 1év6 varosképet - épitészeti kialakitasukkal, min6ségukkel javitjak a
telepulési kornyezet minOségét, ugyanakkor javasolhato itt olyan I|étesitmények
telepitése is, pl. kulturalis funkcidkkal, amelyek magas szinvonalukkal, egyedi, esetleg
meglepd épitészeti formavilagukkal Uj jellegpontjat, szimbolumat adhatjak a varosnak,
és hozzajarulhatnak a szabadid6-eltoltés minéségének javitasahoz is.

24.1.3.2 Mellékkbdzpontok

A varos legfontosabb meglévé mellékkdzpontja a Pentele varosrész kozpontja,
amelynek helyét a pentelei fétér szimbolizalja. A cél e terlleten a hagyomanyos
telepulésképhez illeszkedd médon megvaldsuldo olyan fejlesztés, amely segit
csdkkenteni az Ujvaros és az Ovaros kdzotti mindségi killdnbségeket, a kertvarosiasodo
Ovarosban jelenleg hianyzo, illetve nem kellsen fejlett intézmények, (zletek,
szolgaltatasok szamara lehetéséget biztositva ugy, hogy az a varosiasabb arculat
kialakitasat eredményezze, els6sorban a Magyar uton, és az Aranyvolgy uton at
kapcsolatba kerulve a f6kozponttal.

Az Aranyvolgy ut két oldalan, a Szilagyi Erzsébet utca - Magyar Ut kdzotti szakaszon
olyan uUj mellékkdozpont kialakitasa szikséges, amely j6 megkozelithetéséggel, a
fékozponttal valéo szerves kapcsolattal ad helyet a szikséges varosi jellegl
kozintézményeknek, tovabba Uzleti, irodai, kereskedelmi funkcidéknak.

A fékozponti funkcidk teljesitését segiti a varos két tovabbi mellékkozpontja, egyrészt a
Béke tér kornyezetében, az Uzleti-kereskedelmi tengellyé fejl6dé Ddzsa Gyorgy uthoz a
Szérdd Marton Gton at kapcsolédva, tovabba a Vasmi ut - Epiték Utja
keresztez6désénél, amely egyuttal az attraktiv "féutca" szerepl Vasmi ut végpontjat is
jelenti.

2.4.1.3.3 Alkdzpontok

A varos lakonegyedeinek alkdzpontjai leginkabb a lakotelepi jellegl terlleteken



szorulnak tovabbfejlesztésre, ugy, hogy azok megfeleléen biztositani tudjak az ott él6k
szdmara a napi igények kielégitését, az alapfoku ellatast, az ehhez szikséges
kozintézmények, kereskedelmi, szolgaltaté egységek mellett helyet adva a kdzosség
életéhez szukséges talalkozasoknak, egyuttiétnek is. A meglévd lakdnegyedek kozul
els6sorban a Sagvari varosrész és a Kertvaros kozponti funkcidi szorulnak fejlesztésre,
mig a tervezett uj lakonegyedek kozpontjellegl terlleteit a részletes tervek rogzitik., ide
értve a volt szovjet laktanya vegyes terllethasznalatra tervezett térségét is.

24.1.4 Kozlekedési kapcsolati rendszer

A varos kapcsolati rendszere két sikon értelmezhetd, mégpedig
1. atérségi kapcsolatok, és

2. avaroson bellli kapcsolatrendszer témakdreiben.

24.1.4.1 Térségi kapcsolatok

A regionalis kapcsolatrendszeren belul az orszagos kapcsolatok dontéen kozuton,
jelenleg a 6-0s uton, és a 62. Sz féuton keresztul bonyolédnak. Hosszu tavon a kozuti
megkozelités dominancigja - a vasuti kdozlekedés és a vizi kozlekedés fejlédése mellett
is - varhatéan fennmarad, ugyanakkor az M6 autéut és az M8 autdutnak a tervezett
dunai hidhoz csatlakozé szakaszanak épitése a tervezési idészak soran varhatéan
megvalosul, és ezek dont6 mértékben javitigk majd a varos orszagos
kapcsolatrendszerét.

A telepllés eredeti szomszédsagi kapcsolatrendszere a kdzuthal6zatot tekintve a varos
megépulése ota elbizonytalanodott. A szomszédos telepulésekrdl beérkez6é utak
ugyanis Pentele kdzpontjaba vezettek, és ezeket az Ujvaros varosrészei elzartak,
masrészt a varossa alakult telepulés fékdzpontjahoz a bevezetd - sugériranyu - utak
csak részben - gyakorlatilag a 62. Szamu ut bevezetd szakaszanak kiépitése ota -
teremtenek kapcsolatot a kornyékkel, egyébként a 6-0os Utig vezetnek, és ez
nehezebben, bonyolultabban megkdzelithetbvé teszi a varos belsé terlleteinek
megkozelitését, vagy elhagyasat a szomszédos telepilések irAnyabdl. Szikséges ezért
a kapcsolatrendszer javitasa érdekében a bevezetd szakaszok kisebb atszervezése és
kiegészitése, amely

1. a Kand6 Kalman tér kornyékének kisebb korrekcidjat, valamint a Nagyvenyim felé
vezetd - és Sarbogard iranyaban a nagyobb térségben is jelentéséggel bird - Gt U]
nyomvonalon valo6 kiépitéset,

2. a Baraccsal kapcsolatot teremtd - és Daruszentmiklés felé tavlatban a 61-es uttal is

kommunikalé - ut 0j bevezetd nyomvonaldnak kialakitasat, a Déli Iparterilet
varoskdzponti kapcsolataval 6sszehangoltan,

3. A varos északi és déli szomszédaival - Racalmassal és Kisapostaggal - valo
kapcsolatainak fejlesztését, els6sorban meglévé nyomvonalak megfeleld
kiépitésével jelenti.

24.1.4.2 Véaroson belili kapcsolatok

A varoson beluli kapcsolati halézat az elmult évtizedek fejlesztései nyoman alapvet6en
alkalmassa valt szerepkorének betoltésére, és érdemi modositasat - a térségi szerepl



bevezet§ utakkal kapcsolatos teend6koén kivil - a varoson bellli fejlesztések sem
indokoljak. A feladat a tervezési id6szakban e téren is a mindség javitasa, amelynek
részletes megoldasai a folyamatos tovabbtervezés soran rogzithetok, kulonds tekintettel
a kozforgalmu kozlekedés hal6zatanak fejlesztésére, tovabbéa az (j fejlesztési teruletek
felthraséra is.

2.4.2 A beépitett tertletek

24.2.1 Beavatkozast igényl6 teriletek

A “tervezett varos” terlletszerkezeti szempontbdl a beépitett terlleteken - az &ltalanos
mindsegfejlesztésen tul - csak néhany, pontszeriinek minésithetd teruleten igényel a
varos léptékében is szamottevd beavatkozast.

llyennek tekinthetdk:

1. a Véroshéaza tér és a Duna-part kapcsolatdnak megteremtése, a tér kornyékének a
Vasmi uton és a Dozsa Gyorgy ut felé is folytatandd mindségjavitd fejlesztésével
egyutt,

2. a Kdzuzemi tomb terilete, ahol a terv a vegyes terllethasznalat megtartasa mellett a
regionalis és varoskodzponti funkciok erésitését, a Fbiskola bévilését tizi célul,

3. a Béke tér és a Piac kornyéke, ahol a kozforgalmu kozlekedés rendszerének
racionalizalasat kovetben nyilik lehet6ség a kdzpont jellegi fejlesztésre,

4. a pentelei F6tér kornyéke, a mellékkdzponti szerepkor betdltése érdekében, részben
az Aranyvolgy uti tervezett mellékkdzponttal is 6sszehangoltan, Pentele varosrész
kozpontbdl a szovjet emlékmii tavlatokban torténé temetdbe kihelyezése,

5. a korabban Uj Varoskozpontnak nevezett teriilet fejlesztése, ahova a terv mar a
lakotertlet mellett Uj mellékkoézponti funkcidkat javasol, aminek megvaldsitdsa a
jelenlegi, nagyrészt kedvez6tlenul vegyes hasznalatok felszamolasat igényli,

6. a Racdombnak és az Oreghegynek a meglévd, értékes, sajatos telepilésszerkezet
megovasat hosszu tavon biztosito fejlesztése,

7. a garazsvarosok helyzetének rendezése, amellyel a terv - csak nagy tavlatban
szamol,

8. a DUNAFERR teruletétél keletre esé iparterulet helyzetének esedékes rendezése,

©

A 6-o0s ut véderdeje és a vasuti palya kozé es6, jelenleg alulhasznositott, korabbi
ipari-telephelyi jellegl Nyugati Iparterilet fokozatos rendezése.

Hosszabb tavon - a valtozé tarsadalmi-lakossagi igényekhez valé alkalmazkodas, a
versenyképes életkdrilmények megteremtése, ezzel egyitt az elvandorlas csokkentése
céljabdl - tdbb kevesebb beavatkozast igényelnek a varos nagy terileteit elfoglald,
nagyrészt uszotelkes lakételepei is. Ezen belll - a lakéépuletek korszerlsitésére,
épitészeti szinvonaldnak emelésére, a szikséges 0 funkciok elhelyezésére, illetve a
monotonitas oldasara, a funkciovegyesség eltérd mértékii gazdagitasara vald térekvés
mellett - a részletes tovabbtervezés soran el6térbe kell helyezni a kozteruletek
Ujraalkotasat, kiemelt figyelmet forditva a parkolas megoldasanak is, a zoldfellletek



megovasa, a terepviszonyok, a meérndkgeoldgiai helyzet és a kézmi adottsagok
figyelembe vétele mellett. Indokolt szem elétt tartani azt a tavlati torekvést is, amely
szerint az eredetileg az egyes lakételepekhez tartoz6, de jelenleg kéztertletként
hasznélt és fenntartott szabad tertleteknek a lak6tombokhoz valé “visszacsatolasat”,
privatizalaséat célozza meg.

24272 Bedllt tertiletek

A varos azon beépitett terlletein, amelyek “bealltnak” tekinthetok, tehat jelenlegi
szerkezetik és terilet-felhasznalasuk modositasa tavlatban sem sziikséges, a terv
varosi |éptékben is szamottevd beavatkozassal nem szamol.

E terlleteken hosszu tavon az oOnkormanyzat tennivaldja a szerves fejl6dés
feltételrendszerének megteremtése, amely

1. a jogalkotas szempontjabol a terllet arculatanak megfeleld, de a tarsadalmi
igényeknek eleget tev6 magan-kezdeményezéseket a szikséges mértékben
lehetéve tevd épitési szabalyozas megalkotasat, és annak betarttatasat,

2. az operativ teend6k szempontjabdl pedig e teruleteken az infrastrukturalis ellatas, a
koztertletek min6ségét javitd akciok végrehajtasat, illetve ilyen akcidknak az ott €l6k
bevonasaval megvalosul6 kezdeményezését és szervezésének tamogatasat,
valamint a folyamatok figyelését, és a nemkivanatos tendenciak jelentkezése esetén
a szikségessé valé beavatkozasok megtételét jelenti.

2.4.3 Eljarasi tipusu iranyelvek

1. A varosképileg kiemelten kezelendd teruleteken 1év6 kozteruleti beavatkozasok
olyan egyes kozterekre, utcaszakaszokra készul6 komplex belvarosi
kornyezetfejlesztési tervek alapjan valositandok meg, amelyek egyiitt tartalmazzak
a kialakitandd zoldfeluletek és a koOzlekedési teriiletek elrendezését,
részletmegoldéasait, pl. a javasolt utcabutorokat, névénytelepitést, stb., figyelembe
véve a térfalakat jelentd épuletek karakterét és funkcidjat is, és javaslatot tesznek
az esetlegesen lehetséges 0j épitmények, éplletek helyére, funkcidjara, épitészeti
kialakitasara.

2. A megjeldlt lakotelepek tertiletére - ilyen tarsadalmi igények megfogalmazasa
esetén - olyan szabalyozasi tervek készitése szilkséges, amelyek részletes
javaslatot tesznek a zoldfellletek és a parkolas egyuttes fejlesztésének konkrét
megoldasaira az adott teruleten, figyelembe véve a térfalakat jelentd épuletek
karakterét és funkcigjat is, és javaslatot tesznek az esetlegesen lehetséges Uj
épitmények, épuletek helyére, funkciojara, épitészeti kialakitasara.

3. Az 5000 m*-nél nagyobb szintteriiletli, nem lakas- és irodai céli beruhazasok
esetében az épitési engedélyhez az el6zetes kornyezeti hatasvizsgalat tartalmaval
a fold, a levegb, a zaj, hulladék témakoreiben azonos szakért6i tanulmany
mellékelése szikséges, a szikséges szakhatosagokkal valé egyeztetés, illetve
allasfoglalasok beszerzése érdekében, a beruhdzasnak a kornyezetre varhato
hatdsainak tekintetében.



2.5 Az épitett orokség alakitasa és vedelme

Dunaujvaros igen jelentds torténeti-épitészeti multtal rendelkezik, ezt meggy6z6en
tanusitjak a tertletén talalt régészeti leletek, a meglévd torténeti, épitészeti emlékek.

A legkorabbi telepiilés maradvanyai a kozépsd kékorszakbdl - Kr. El6tt 5-4. Evezredbél -
szarmaznak a Racdombrol, de a varos teruletén a késdbbi korokbdl is szamos értékes
lelet kerUlt el6, melyek kozul féként a bronzkori, romai kori és kozépkori leletek
jelentdsek.

A véros terlletén a régmult emlékei mellett jellegzetes torténeti-épitészeti értékeket
képviselnek a régi mezévaros, Pentele 6reg hazai és telepulésszerkezete, valamint a
mara kordokumentum-értékiivé valt "els6 szocialista munkas-varos", a kor
varosépitészeti elvei szerint tervezett Sztdlinvaros is, épulletegyitteseivel, nagy
zoldteruleteivel. Végul nem utols6 sorban mai Dunaujvaros is rendelkezik olyan
épitészeti értékekkel, melyek fontos elemei a varos arculatdnak. A telepulés kulturdlis
oroksegeének.

2.5.1 Régészeti védelem

A varos terlletén az eddig ismert leletek nagy szama és elhelyezkedése alapjan
megallapithatd, hogy régészeti szempontbdl tulajdonképpen a varos teljes terllete
potencialis leléhelynek mindsul.

A legnagyobb jelent6ségl feltaras a rémai kori telepllés, Intercisa, amely
épitészeti-torténeti értékei miatt fontos része a nemzeti kulturalis 6rokségnek is. A romai
katonai tabor (Castellum) és polgari telepulés, valamint az ett6l délre fekvé avar és
Arpad-kori magyar falu terlletét a Mivel6dési és Kozoktatasi Minisztérium 1992-ben
régészeti szempontbdl védetté nyilvanitotta (87874/92/787. Szamu hatarozattal).
Ugyancsak védettséget élvez a Racdomb, a mar emlitett kozépsé kbkorszaki telepulés,
valamint a késdbbi korokbdl szarmazd leletek feltarasa kovetkeztében (58742/91.
Szamu hatarozat).

Ezeken kivul kilénos figyelmet érdemelnek - terlleti fejlesztés, illetve beavatkozas
esetén - azok a régészeti jelentéségl teruletek is, ahol ismert, illetve feltart lel6helyek
vannak (Id. a 2. sz. tervlapot).

A 378. és 374 hrsz-U telekkel lehatarolt Koszider, &skori foldvar az 1996. Evi LIII. tv.
23.8 (1) alapjan, a torvény erejénél fogva természetvédelmi oltalom alatt all.

2.5.2 Helyi védelemre érdemes épitészeti-torténeti 6rokség

E témahoz kapcsoléddéan mér korabban tébb tanulmany készilt az 6nkorményzat
megbizdsabol, melyek részletesen elemzik Dunaujvaros népi épitészeti, varoseépitészeti,
épitészettorténeti értékeit, kilonds tekintettel a ma mar torténeti-esztétikai szempontbdl,
valamint tarsadalmi megitélését tekintve is atértékel6dott “szocialista realista” stilusu
épitészet jellegzetességeire.

A helyi értékvédelmi munkarész kidolgozasa mindezek figyelembe vételével tortént,
Osszefoglalva azokat a leglényegesebb elemeket, amelyek a varosfejlesztés, -rendezés



szempontjabdl értékes adottsagként tekintenddk, a hagyomanyok, értékek
megujitasahoz, a teruletek felértékel6déséhez helyi eréforrast jelentenek.

Fontos megemliteni, hogy a gyakorlatban - bizonyos esetekben - az értékvédelem,
megdrzés csak abban az esetben tud eredményesen mikodni, ha az adott objektum
funkcioja, hasznositasa megfeleld, és fenntartasa, bemutatasa biztosithato.

A helyi védelemre javasolt épitészeti és telepllésszerkezeti értékek, a védettség tipusa
szerinti csoportositasban az alabbiak:

25.2.1 Varosképi szempontbél védendo teriilet

Olyan terulet, amelyen az éplletek egyuttesen alkotnak jellegzetes, védendé varosképi
egységet, utcaképet, teret, akkor is, ha 6nmagaban nem minden egyes épilet képvisel
védendoé értéket.

2522 Varosképi szempontboél védendo épiilet, épiiletegyiittes

A varos teriletén megvalosult korai épuletek, melyek jellegzetesen “modern”, illetve
szocialista realista stilusuak, esetenként értékes diszit6 elemeket, részletképzéseket
tartalmaznak, illetve az alkotas jeles épitész, képzémiveész nevéhez flizodik.

2523 Varosképi szempontbol védendo tér, park

A vérosi taj olyan karakteres eleme, amely az épitett kdrnyezet, varoskép alakitdsdban
meghatarozé szerepet tolt be, védendd értéket képvisel.

2524 Varoskép szempontjaboél kiemelten kezelend6 teriilet

Olyan terilet, amelyen az épiletek egyuttesen alkotnak figyelemre méltd, kiemelten
kezelend6 varosképi egységet.

25.25 Népi épitészeti emlék

Az Ovaros teriletén még megtalalhatd - és megérzésre érdemes - jellegzetes régi
épitmények; foként mez6foldi tipusu, jellegzetes homlokzatu, nyeregtet6s lakohazak.

25.2.6 Jellegzetes, hagyomanyos falusi utcakép

Az elb6z6 kategoria tobb, egymas melletti eleme, melyek egyuttesen jellegzetes,
harmonikus utcaképet alkotnak, s ebben a formaban megbrzésre érdemesek.

2.5.3 Véarosépitészeti karakter

Az egyes varosrészek épitészeti megjelenése, hangulata egymastdl tobbnyire
jellegzetesen eltérd, attdl fuggben, hogy mikor keletkeztek, milyen jellemzd beépitési
mod, -épitési technoldgia alkalmazésaval éplltek, milyen stilusjegyeket hordoznak.

Dunaujvéros teriletén ily modon - a lakofunkcioju varosrészeket vizsgalva - 6t eltérd,
egymastol karakteresen megkulonboztethetd tipust hatarozhatdé meg:

e alacsony, hagyomanyos beépitésd, falusias jellegi terulet,
e alacsony, egyedi csaladi hazas beépitési, kertvarosias jellegi terulet,



e alacsony, intenziv (csoportos) beépitési terulet,
e tObbszintes, hagyomanyos keretes, illetve tombos beépitési terulet,

o tObbszintes, vagy k6zépmagas, blokkos, illetve paneles beépitési, lakételep jellegi
terdlet,

Kilon tipusba sorolhatok azokat a terlletek, melyek mind funkcidjukban, mind
beépitésik jellegében heterogén tulajdonsagokkal rendelkeznek, mint példaul:

e Uzemi, intézményi épuletekkel vegyes, vasarlé-szolgaltato jellegii terlilet,

Zoldteruleti és varosképi jelentéségénél fogva kiemelésre érdemes a Szalki-sziget
tertlete, amely:

o ZOldterlletekkel és kozintézményekkel vegyes, zoldfelulet jellegl terulet.
A karakterértékelés szempontjabol a tervben megkuilonboztethetdk:

e akedvezd, illetve beavatkozast nem igényl6,

e a meglOrzendd, értékes,

e a értéknoveld rehabilitacidval, revitalizacioval fejlesztendd,

e a karaktervaltast, szabalyozast igényld,

terlleteket. Ezekre a részletes el6irasok kidolgozasa a Szabalyozasi terv, illetve a Helyi
épitési szabdlyzat feladatat képezi.

A véarosépitészeti karakterrel 6sszefliggé szabalyokat - részben a telepilésszerkezeti
tervi javaslatok alapjan - Dunaujvaros MJV Koézgyllésének 12/1999. (lll. 24.) KR sz.
rendelete szabalyozza.

2.6 Téajrendezési javaslatok

2.6.1 Belteruleti zoldfeltletek

26.1.1 Adottsagok, fejlesztési alapelvek

Dunaujvaros belterlleti zoldfellleteit a mennyiségileg kielégit6 ellatottsag, de a
minéségileg mutatkozé6 problémak, az attraktivitas hianya, a lakossag és a
vendégforgalom pihenési igényeit a felszereltség-berendezettség nivétlansaga miatt
nem kell6 szinvonalon kielégité kinalat jellemzi. A belterlleti zoldterllet-fejlesztési
program ennek az ellentmondasnak kikluszobolését tlizte ki alapcélul.

2.6.1.2 Belteriileti erd6teriiletek

A belteruleti erdéterlletek legnagyobb 6sszefiggd tombje a Dunai Vasmitdl északra
fekvé szabdalt felszini dombos térségen fekszik, beagyazodott, oda nem ill6 funkcioju
létesitményekkel (garazstelepek, elektromos-alloméas, tanyak stb.) felszabdalva.
Javasolt az erdéfolt megtisztitasa az oda nem ill6 funkcioktol, ezzel egyltt az északi - az
iparterllettel ellentétes lejtdbn fekvd - erdérész parkerdévé nyilvanitasa és ilyen iranyu
tovabbfejlesztése. A rekreacios funkciok kinalata (sétaut, pihend, erdei vendégld, stb.)
ily médon bdvithetévé valik, egyben részben mdd nyilik az erd6kben nem kivanatos



|étesitmények lecserélésére és felszamolasara is.

A belterlleti erd6tertiletek legértékesebb része a Szalki-szigeten, a Szigeti Uttél délre
lévo teruleten talalhato. Indokolt a dontéen 6shonos-tajbaillé fafajokbol allé mintegy 1,1
ha-os allomany helyi védelembe vonasa, védett helyi természeti értékké nyilvanitasa.

A Vidampark - Szabadtéri szinpad - MUjégpalya mellett 1évé 6sszefiiggd 1,7 ha-os
erd6terllet parkerd6 jellegének fokozasa, a felszereltség javitasa szukséges.

A beltertleti véderddk teljes terilete (a mar ismertetett parkerd6vé térténd atmindsitésen
tul) csonkitatlanul megtartandd, nem javasolhato sem a véddésavok keskenyitése, sem
egyéb beavatkozas, mert az a bevalt, jol funkcionald, kialakult haromszintes allomany
megbontasét, a védbhatas drasztikus csOkkenését jelentené.

2.6.1.3 Parkfejlesztés - Duna-parti zbna

Dunaujvaros egyik legnagyobb természeti értéke a Duna-part, mely a partvédémi
épitése soran extenziv parkteriletté valt. Hianyoznak azonban azok a vonzé attrakciok,
amelyek a lakossagot nagyobb szamban ide csalogatnak, ezért a térség ma alig
hasznalt kutyasétaltato terdlet.

Javasolt ezért a felsd partélen néhany ponton - kihasznalva a pompas kilatast - néhany
kis alapteruleti, alacsony koézmuligényl és a part allékonysagat nem veszélyeztet6
létesitmény (kilato, esbbealld, informacids pavilon stb.) elhelyezése, mely a szoborpark
funkcidjahoz j6l igazodik és kapcsolodik.

Az als6 partszakaszon javasoljuk strandfurd6 létesitését oly mdédon, hogy a partél
korlatlan kozhasznalatu volta ne csorbuljon, a sétanyok az elkészitett zoéldfellleti
Iétesitmény mellett elhaladhassanak, fasor, kerékparut, horgaszhelyek, sth. tovabbra is
szabadon létesulhessenek és mikodhessenek.

A térségben mar megindult arborétum-létesités folytatdsa kivanatos, sét javasolhaté az
arborétum helyi védelem ala vonasa is.

26.1.4 Idegenforgalmi - rekreacios célu fejlesztések

Dunaujvaros vonzerejének noveléséhez hozzajarulhat a meglévd romai asatasi terulet
meéltd kornyezetrendezését kdvetbéen annak a dunai park egyittesbe integralasa,
sétalttal valé Osszekapcsolasa. A varoskdzpont és az asatasi terilet kozott, a
partvédomi mellett elvezetd “torténelmi sétaut” megfelel6 informacios rendszerrel
ellatva, kilatopontokhoz is kapcsolédva, idegenforgalmi kinalatndvel6 lehet, szabadtéri
helytérténeti mizeumkeént szolgélhat.

A Szalki-sziget kinalja a sportturizmus fejlesztésének legjobb lehet6ségét. A tavlatban
innen kitelepitendd ipari kikot6 és malatalzem helyén jachtkikotd és az ahhoz
kapcsolodo miszaki ellatd bazis Iétesulhet, mely a lassan novekvd dunai vizi turizmus
min&ségi kiszolgalod pontja lehet. Egyben jol kapcsoldodhat a Dunaujvarosra jellemz6 vizi
sportok (motorcsénakversenyek, stb.) verseny rendezvényeihez is, esetleg
szallasférbhelyet is biztositva.

Javasolhaté ugyanakkor az eredeti funkcidjat egyre inkabb elveszté Vidampark terlletén
a tizenéves korosztalyok jelenleg hianyzo kalandparkjdnak kialakitdsa, amelyhez
csatlakozhatnak a varosi “elit” szabadiddsport |étesitményei is.



A helyi rekreacio kinalatnovelését szolgdlja a kisebb parkok, kozkertek, értékndveld
felljitasa, a szebb, vonzobb jatszé és sportszerek kihelyezése, mely a lakossag helyben
tartasat is elGsegiti. Alapvetd a bGséges sportlétesitmény kinalat megbrzése, nem
javasolhato a létesitmények feldldozésa rovidtavu Uzleti célok (egyéni vagy kiscsoportos
érdekek) oltaran. Dunaujvaros “sportos” arculatanak megé6rzése a kevés helyi
jellegzetesség megtartasat és erésitését seqiti.

2.6.1.5 Védelemre javasolt terliletek
Helyi védelemre javasolhatok a kdvetkez6 fasorok, varosképi és botanikai értékiik miatt:

o Vasmu ut,

. Panorama (t,

. Szérad M. utca,

o Tancsics M. utca,
o Martinovics I. utca,
. Eszperanto utca.

A zoldfellleti - florisztikai értékek kihangsulyozasa, a teruletek hosszutavu megérzése
érdekében indokolt helyi védett természeti tertiletnek nyilvanitani a helyi arborétumot és
a botanikus kertet - melyek kozul a Duna-parti teruletileg is bévithetd - valamint a méar
emlitett Szalki-szigeti ndvényegydittest.

Javasolhaté a védett terlletek nagyobb reklamja, ismeretterjesztésre szolgaldé jobb
felhasznaldsa - egyben az intenziv fellgyelet is.

Kiemelt varosképi védelemre javasolhaté a varosfejlédés jellegzetes képét leginkabb
hordozé Vasmi ut térsége, a kozépsd sav zoldfellleti jellegének tavlati megbrzése
mellett.

2.6.1.6 Varoskeépi - kornyezetkondiciondl6 fejlesztések

Dunaujvaros kedvezd taji adottsaga a tagolt domborzat, az egyes varosrészeket
elvalasztd volgyeletek. Ezek meredek oldalai tdbbnyire zoéldfellletek, a volgyeletekben
haladé vonalas létesitmények (utak, patakvolgyek) azonban fasitassal kevésbé
kihangsulyozattak. Javasolt kettés fasorral kiemelni az Aranyvolgyi utat és a Magyar
utat, valamint a Dézsa Gydrgy utat, segitve egyben a hegy-volgyi légcserét, ily mdédon a
belvarosi térségek levegémindségének javulasat.

Javasolhatd fasitott volgyeletként megtartani az Alsé-foki patak é€s a Lebuki-patak
belteruleti volgyeletét is, tdjvédelmi és kdrnyezetvédelmi okokbadl.

2.6.1.7 A temetoéteriiletek bovitése

Dunaujvaros temetéterlletei a mar elhatarozott bdévitések ellenére nagy taviatban
varhatéan nem elégitik ki az igényeket, a teruletek beszorultsaga, a bdvitési lehetbség
korlatozottsdga miatt. Ezért - a varosi szakhatdésagokkal egyetértésben - szilikségessé
valhat nagy tavlatban egy 20,0 ha-os uj temetd megnyitasa, melybdl elsé lépésként
mintegy 5,0 ha alakithato Ki.



A javasolt fejlesztési terulet a 6. Sz. f6ut és a vasut északi talalkozasi pontjanal a 6. Sz.
féuttol nyugatra fekszik, a bévités tobb Utemben végrehajthaté. Az uj, tervezett és a
meglévd, kismértékben helyben bévithetd temetd egyutt mar igen nagy - szinte
belathatatlan - tavlatban elegendd lehet, a ol Utemezhet6 helymegvaltas -
helyfelszabadulds miatt. Ezt segitheti még a helytakarékos temetkezési modok varhato
elterjedése is.

A fejlesztést segiti, hogy a meglévé és az uj terilet - bar a 6. Sz. Gt egymastol
elvalasztja 6ket - némi aldozattal 6sszekapcsolhato.

2.6.1.8 Az ipari térségek zoldfelllet-fejlesztése

Dunaujvaros kornyezeti szempontbdl legveszélyesebb tertlete a Dunai Vasmi térsége.
Osszefliggd holt taj - épiletek, utak, miihelyek, szabadtéri tarolok egyittese - melynek a
mai allapotaban semmilyen pozitiv kérnyezetkondicionald szerepe sincs, mikozben a
varost ér6 artalmak tulnyomo részét idézi eld. A terllet atalakitas el6tt all. Indokolt az
atrendezés soran a teriletrendezési folyamatok olyan iranyitasa, hogy legaldbb 15%
zéldfeliileti arany a telephelyen belill is biztosithatd legyen, lehetéleg fasitva. igy a mar
kialakitas el6tt allé uj ipartertletek kapcsolodo zoldfellleteivel egyultt okoldgiailag
kedvezdbb térség keletkezhet - esetleg igényes ipari befekteték érdekl6dését is jobban
felkeltve - a kulturéltabb, zdldbeagyazott arculat révén.

2.6.2 Kultertleti zoldfeluletek

26.2.1 Alapadottsagok, fejlesztési alapelvek

Dunaujvaros kulterlletei - lényegében a 6. Sz. féuttél Ny-ra fekvé tertlet - monolit
nagyuzemi mez6gazdasagi tajnak tekinthet6, ahol a kiemelkeddé foldmindségre
tamaszkodo szantofoldi termesztés az uralkodd mivelési ag. A fold kiemelkedd értéke
miatt (mely alig mozaikos - egyenletesen igen jonak mondhatd) jelent6s taj atalakitas
indokolatlan lenne. Ezért a kilterlleti zoldfellletfejlesztés-tajrendezés csak az alapvetd
mUszaki beruhazasok (Ut és hidépités) tajba illesztését tizi ki célul.

2.6.2.2 Véderdok

Véderdok létesitése javasolhato az uj 6. Sz. féut, valamint a Nagyvenyimbe vezet6 uj ut
mellett, a mai 6. Sz. féut mellett kialakult kialakitasi médban, mintegy 25-25 m kétoldali
szélességben.

Tovabbi néhany K-Ny-i iranyu utfasitas Iétesulhet a ma fatlan diléutak mellett, fokozva a
térség deflacio elleni védelmét.

2.6.2.3 Mezdégazdasagi teriiletek

Indokolt a dontéen szantofoldi mivelés megbrzése, semmilyen olyan javaslatot sem
tamogatva, mely a foldek elaprézodasat és beépitését szolgalna. Ezért a tanyas jellegi
terlletfejlesztés sem kedvezd, javasolhato a tdjhasznélat mai jellegének megtartasa.

2.6.2.4 Tajfasitas, mezévédo erdésavok

A meglévd kulterlleti fasoroknak csak a mar emlitett mértékletes bdvitését tervezett,
csak a talajelhordas elleni szélvédelem érdekében javasolhato kismérteki mezévedo



erdfsav-bovités.
2.6.2.5 Rekultivacioé

A varosnak a Dunai Vasmltél és a Papirgyartdl délre esd teruletei sulyosan
elszennyezettek. Itt a kdrnyezetvédelmi fejezetben elemzett talajtisztitast kovetheti Uj
névényzet rekultivacios jellegl telepitése. Termesztéfellletek, vagy rekreacios teruletek
azonban ebben a térségben belathato idén belll semmiképpen sem alakithatok ki.

A terulet rekultivaciéjat végrehajtani, a rendkivil nagy mértékd talaj, talajviz és
vizszennyezést felszamolni csak nagyberuhdzashoz kapcsolddva realis. Ezért
kornyezetvédelmi szempontbdl is Udvozlendd a tervezett kikotdé és hid projektek
beinditasa, melyek az egyébként elviselhetetlentl koltséges karelharitast legalabb
némileg valoszinlvé tehetik.

2.7 Kornyezetalakitasi, kornyezetvédelmi javaslatok

2.7.1 Epitésfoldtan

Dunaujvaros a Dunantul jelentés részét alkotd Mez6fold Dunara nézd peremeén,
pleisztocén kori I6sztablan fekszik. Telepitési helyét az 6tvenes években jelolték ki, a
Duna 1575 - 1581 fkm szelvénye kozo6tt a régi Dunapentele szomszédsagaban a Duna
jellegzetes (kb. 50 m magas) 16sz magaspartjan.

Epitésfoldtani tekintetoen Dunaljvaros hazank legnagyobb olyan telepilése, amely
tipusos 16szbdl allé teruletre épult, kdzvetlenul egy kb. 50 m magas l0szfal szélére. A
varos nem szerves fejlédés soran, hanem kézponti kormany-dontés utasitsait kbvetve
jott létre és késdbb is dontéen ilyen mdédon épult tovabb. Mindezek a szempontok -
amelyeket, ha nem is teljes korlen, de igyekeztek figyelembe venni - mar kezdettél
fogva problémékat okoztak a véaros életében, és igen komoly tdbbletkdltségeket
eredmeényeztek, amelyek j6 részét kordbban a kdzponti koltségvetés fedezte (pl. a
partvédelem kiépitésének és a védémilvek uzemeltetésének koltségeit).

Epitésfoldtani szempontbol a varos jelenlegi allapota kielégitd, sét, a teriilet nagy részén
altalaban kedvezének mondhato. Egyedul a DUNAFERR terlletén jelentkez6 nagy
talajvizszint-emelkedés ad okot aggodalomra. Szikségesnek latszik a taborallasi
partszakasz partvédelmi rendszerének miel6bbi kiépitése.

27.1.1 Talajminéség

A terulet legnagyobb részén el6fordulo tipusos pleisztoceén 10sz, fels6 10 - 15 m vastag
zOnaja laza, makroporézus szerkezetli, roskadasra hajlamos. Jellemz6 a
vizérzékenysége, ami a roskadason tulmenden a felszini és felszin alatti erdzio
veszélyét is jelzi.

Természetes allapotaban és terheletlenul bizonyos magassagig fuggdlegesen is megall,
jo teherbirasu. Azonban, ha az alapok ala csapadékviz, vizi kbzmUvekbdl eredé viz jut,
az egyébkeént megfeleld teherbirassal rendelkezé |16sz megroskad, sullyedést, épuletkért
okoz.

A talajvizszint alatt a |6sztalajra a puha, folyos allapot a jellemzé. igy a domboldalak



meredekségétdl fuiggden a feku agyagon megcsuszhat.

A l6sztalajok alapvet6 tulajdonsagabdl (nagy hézag-térfogat, fuggblegesen tobb
nagysagrenddel nagyobb vizatereszté-képesség, mint vizszintesen) adoddan a lefedés
(beépités) az atlagosnal jelentésebb talajvizszint emelkedést okoz.

2.7.1.2 Talajviz

Dunaujvaros esetében a talajviz szintjgnek megemelkedése lényegesen komolyabb
veszélyt jelent az alapozasok szempontjabdl, mint ami a kdzmihalézatok minéségének
romlasabol altalaban kovetkezne. Ez ellen a csatornak szakszerl épitésével,
uzemeltetésével lehet védekezni, beleértve folyamatos ellenérzésuket is.

27.1.2.1 A korabban bekovetkezett épllet - és kdzmiikarok

Az épulet és kozmikarok a csapadékcsatornak, szennyviz - csatornak nem megfelelé
vizzarosagabol, a felszini vizek nem megfeleld elvezetésébdl erednek. Az ebbdl
szarmaz6 karosodasok a varos tdbb helyén eléfordultak. igy valt sziikségessé a Romai
varosrészben két er6sen megbillent épllet visszabillentése is, amely igen kényes
mivelet volt.

Az iparterileten a karokat az er6sen emelked6 talajvizszint okozza A DUNAFERR
terlletén jelentkezé nagymeértéki talajvizszint - emelkedés aggodalomra ad okot.

2.7.1.2.2 Bekdvetkezett partmozgasok és helyreallitasok

A kedvezébtlen geoldgiai adottsagok miatt az egykori szakadopart periodikusan
ismétl6dé rogyasokat szenvedett.

A beépités kovetkeztében a talajviz megemelkedett, ami a mozgasi periddusok
felgyorsulasat és a mozgasok méretének ndvekedését okozta. 1964. Februar 29-én a
Vasmi - partszakaszon egy katasztrofalis mértékli, majd 1965-ben az Gjonnan épdlt
varos partszakaszan egy Ujabb partomlas kovetkezett be. A természeti katasztréfanak
tekintett karok elharitdsara, illetve az feltételezhetd Ujabb mozgasok megel6zésére az
épitésugyi miniszter vezetésével kormanybizottsag alakult.

A megindult partvédelmi munkak keretében a varos és a Vasmui el6tti partszakaszon
nagymeértékd, komplex beavatkozas tortént. A kormanybizottsag a munkak befejeztével
a tevékenységét lezarta, de felhivta az akkori Dunaujvaros Véarosi Tanacs VB. Figyelmét
arra, hogy az érintett partszakaszon folytatni kell az el6irt vizszint megfigyeléseket és
mozgasmeéréseket, tovabba évenként el kell végezni az allékonysag ellenérzését
szolgalé szamitasokat. Az e célra létrehozott Partfigyeld és Fenntarto Koltségvetesi
Uzem (a mostani Partvédelmi Vallalat el6dje) megfigyelései és a MELYEPTERV I.
Irodaja - a mai MELYEPTERV Kultirmérndki Kift. jogelGdje - altal veégzett ertékelések
kovetkezményeként kerult sor 1973-74. Es 1983-89. Kdz6tt a varosi partszakaszon épult
védémuivek kibbvitésére.

A partvédelmi rendszer elemei:

e amagaspart lerézslizése, lelépcsdzese;

e talajvizszint csokkentés a magaspart alatt: viztelenitd aknak és/vagy viztelenitd taro;

e a felszin alatti vizrendezés a tormeléklejtében: viztelenité nyilt horhosok, illetve



Szivargok;
e passziv zona tomegének ndvelése: labmegtamaszto toltések;
e a partlabanak védelme a Duna erozidjatol: vezetébmivek;

e Dbiologiai védelem: a kialakitott rézslikre telepitett (talaj-és éghajlati viszonyoknak
meg felel6en kivalasztott) novényzet,

e megfigyelés, fenntartés, fejlesztés.

A taborallasi partszakasz partvédelmi rendszere - bar a tervei elkésziltek - még nem
épult meg.

2.7.1.2.3 Egyéb helyeken bekévetkezett rézsiimozgasok és helyreallitasok :

A varos belteruletén talalhato, erozios patakokat hataroldo meredek lejtékon a Felséfoki-,
Lebuki- és Alséfoki-patakok mentén mozgasok tapasztalhatok. Egyrészt a patakok,
masrészt azok kodzvetlen kornyezetének rendezésével a mozgasok megalltak, de
tovabbi helyreallitdsok sziikségesek.

Az Oreghegy északi részén tortént kis szakaszra kiterjedé tereprendezés a mozgasokat
csokkentette, de az Oreghegy nagy része ma is mozgasveszélyes teriilet. A Duna-part
déli része - féleg az Apostagi-sziget magassdgdban - szintén rendezetlen,
mozgéasveszeélyes terilet.

2.7.1.2.4 Epitési tilalmak

A mar régebben Kkijeldlt épitési tilalom a kikdtdi 6bol felett a Duna-part belvarosi
szakaszan a magasparton kerult roégzitésre. Az épitési tilalom terllete a magaspart felsé
élétél a varos felé szamitott mintegy 150 m széles sav, tovabba egy fokozott
elévigyazatossagot igényl6 tovabbi 150 m szélességi sav.

Ez a korlatozasi rendszer a tovabbiakban is betartand6. Tovébbi korlatozasok
bevezetése szilkséges a meredek domboldalak térségében mindenitt, mindaddig, amig
a stabilitas biztositdsa nem valdsul meg.

2.7.1.3 Javaslatok.

A dunaujvérosi loszplatoi térsége a makropordzus talajokra vonatkoz6 beépitési
elbirasok szigoru betartasa mellett épithetd be.

e Tovabbra is érvényes és betartandé a mar régebben kijeldlt épitési tilalom és
korlatozds a Duna-part varosi szakaszan és a Vasmi{ partszakaszon, amely
magasparton kerult régzitésre. A tilalom zénaja a magaspart (rendezett) felsé élétdl
szamitott 150 m széles sav a Dunatdl tavolodo iranyban, tovabba a korlatozasé egy
szintén 150 m szélességu sav.

e Tovabbi épitési korlatozas bevezetése szikséges a meredek domboldalak,
l6szpartok mellett mindentt, amig a stabilitas biztositdsa nem valosul meg.

e Beépitésre nem javasolhatok az er6zids volgyek meredek oldalai és természetesen a
Duna-part rendezett terilete a magaspart felsé éléig sem.

e Ahol a partrendezés méar megtortént, a Duna korabbi medrébe készitett feltdltésre (az



un. lAbmegtamasztasra) bizonyos feltételek betartasaval lehet épitkezni.

e A varos egész tertuletén rendkivil fontos a felszini vizrendezés - a felszini vizek gyors
levezetésének azonnali - megoldasa.

e Kiemelt feladat a vizes kdézmiivek fokozott vizzarésaganak biztositdsa, azoknak a
mutargyakhoz torténé flexibilis csatlakoztatasa, mindezek rendszeres felllvizsgalata.

e Tovabbra is szukséges a Partvédelmi Vallalat mikodésében a partvédelmi rendszer
védémiveinek tervszer( mikodtetése, az észlelérendszerek folyamatos észlelése, az
észlelési adatok évenkénti feldolgozasa és értékelése.

o Szukségszerli a védomivek és az észlel6rendszerek tervszerl karbantartasa a
véddmi teljes szakaszan.

o A DUNAFERR teriletén jelentkezd talajvizszint-emelkedés aggodalomra ad okot, e
tekintetben miel6bbi intézkedés szukséges!

o Célszeri a taborallasi partszakasz partvédelmi rendszerének mieldbbi kiépitése.

e Javasolhatd, hogy a varos egész terlletén minden l|étesitményhez (éplletalapozas,
vizes koézmivek, tereprendezés, mélyépités) feltétlentl készilljon geotechnikai
szakvélemény.

2.7.2 Afold

2.7.2.1 Talajszennyezettség

Kornyezetvédelmi szempontbdl a felszinkozeli talajrétegek fontos kémiai jellemzdi
kerllnek targyalasra.

A DUNAFERR (Vasmi) térségében, annak RRT-je készitése soran végeztek ilyen célu -
a nehézfém-tartalomra kiterjedd - vizsgalatokat, melyek sordn megallapitottak a terilet
talaja egyes részeinek szennyezettségét, miszerint. Cd és Cr vonatkozasdban tobb
ponton is tallépi a magyar (szokvanyos) és az un. “Holland-lista” hatarértékeit, a hanyo
terliletén pedig Cd és Cr szennyezésen kivil a Pb és a Zn is hatarérték feletti volt.

A talaj szennyezését - amennyiben az ipari Uzemek tevékenységik soran teljesitik a
munkavédelmi és a kdrnyezetvédelmi eldirasokat - ki lehet kiiszobdlni. Feltétele ennek
az is, hogy a hulladékhanydra csak a kiépitésnek megfeleld hulladékok keruljenek, a
veszélyes hulladékokat az e célra kialakitott (helyi vagy mashol mikodé) veszélyes
hulladék-tarol6ban kell artalmatlanitani.

2.7.2.2 Javaslatok
Szikségesnek tarthatd

e az Uzem (azaz a Hengermi, a Kokszol6é és a medd6hanyo) teruletén minimalisra
csokkenteni a talaj nehézfémekkel vald szennyezésének lehetségét (pl. a kezelési
és/vagy a széllitasi-rakodasi technoldgia korszerilsitésével);

e alevegl és a talaj szennyezését is okozo porkibocséatasok csokkentése.



2.7.3 Aviz

2.7.3.1 Felszini vizek

Dunaujvaros keleti hataran folyik a Duna, tertletén kozvetlentl atfolyik a
Fels6foki-patak, valamint a varos teruletén az Alsofoki-patakkal egyesuld Lebuki-patak.

A felszini vizek kozul a terv a Mez6fold keleti hatarat képezd Dunaval, mint a térség
erdzi6 bazisaval, ivovizének "addjaval’ és szennyvizeinek befogadojaval foglalkozik.
27311 Vizhasznalatok

Altalaban a Duna biztositja a partjaira épiilt telepiilések ivovizét ugy, hogy a vizmi a
varos "folott" elhelyezkedd partszakaszokon telepitett parti szlrést kutakbodl (vagy -
ritkdbban - felszini vizkivételi mibdl ), mint vizbazisbdl nyeri az ivovizet.

Ez a helyzet Dunaujvaros esetében is. Lényeges tehat a Duna vizének tisztasaga, ez
esetben elsdsorban a varos északi részén, azaz a Szalki-sziget térségében, ahol a -
féként csapos kutak segitségével parti szlrésl vizkészletet termel6 - vizmi
(DUNAQUA-THERM) telepiilt.

A dunaviz tovabbi fogyasztoi :

1. DUNAFERR Dunai Vasmi Rt (Dunapack, a BVM, a MOM Rt.)
2. ALBADOMU Malata Bt.

2.7.3.1.2 Szennyvizkibocsatok

A Duna mentén telepllt varosoknak a szennyvizeit a folyam fogadja be, oly médon,
hogy a varosban 6sszegydjtétt (kommunalis-) szennyvizeket a varos "alatt" - rendszerint
csak mechanikai tisztitds utan (vagy anélkil) vezetik bele Ennek ismeretében, a
szennyez hatasok ellenére is szukséges a viz tisztasaga a varost déli iranyban elhagyo
Duna-szakaszon , mivel az ipari és kommunalis szennyvizekkel jelent6s mértékben
megterhelt folyd néhany km-rel lejebb mar Pécs - Komld (stb.) varosok vizbaziséat
taplalja (nem beszélve a kdzbensd tobbi, kisebb vizhasznositasral.)

A Duna vizmindségét jelentdsen befolyasold tisztitott, illetve elGkezelt szennyvizet
kibocsatok:

1. DUNAFERR Dunai Vasmi Rt.

Az Rt. tisztitott szennyvizeit csapadékvizeit és hitdvizeit harom kifolyon at vezeti a
Dunéba.

Ezek az:

e Un. D-ejtd vezeték, amely sodorvonali bedémlési és féként az zem hitdvizeit vezeti
el,

e Bob-palya kifolyd, amely az elétisztitott ipari és tisztitott kommunalis szennyvizeket
vezeti a Dunaba,

e Un. Kisapostag kifolyd, ez a zagyvolgy csurgalék- és csapadékvizeit vezeti a
Dunéba.

2. Dunapack Rt.



A cég a DUNAFERR Rt. primer rendszerérdl évi 7.500.000 m* (kb. 20.500 m%d) vizet
vasarol, becslések szerint ennek megfeleld mennyiségl szennyviz keletkezik (a
veszteségeket leszamitva). A tisztitott szennyvizeket a Duna sodorvonalaba vezetik. A
Dunapack Rt. masik kifolyojan a csapadék-vizeket vezeti a Dunéba.

3. DUNAQUA-THERM RT.

A vizmi mellett az Rt. Gzemelteti a varosi szennyviz-csatorna hél6zatot is. A varos
szennyvizeit mechanikai tisztitds utan vezetik a Duna sodorvonalaba.

A Dunaqua-Therm Rt. részére a kornyezetvédelmi hatdésdg altal megszabott
(engedélyezett) kibocsatasi hatarértékek az alabbiak:

Szennyez6anyag Egyedi hatarértéek Jogszabalyban meghatarozott
hatarérték
KOIk mg/l) 720 150
SZOE (mg/l) 72 30
ANA detergens (mg/l) 12 5
Ammonia-N (mg/l) 36 30
A fentiek szerint a kornyezetvédelmi hatésdg - a Dunadgjvarosi kommunalis

szennyviztisztitO megvaldsitasaig - ideiglenesen egyedi bebocséatdsi hatarértékeket
engedélyezett.

4. ALBADOMU Malata Bt.

A malatalizemben keletkezé szennyviz napi mennyisége 900 - 1000 m?®. Tisztitott
szennyvizeit az izem nyomocsévon at bocséatja be a Duna sodorvonaléba.

2.7.3.1.3 A szennyvizkibocséatasok felszini viz- szennyezé hatasa

A dunaviz ivévizként - magas kémiai és biolégiai oxigénigénye miatt - kezelés nélkul
nem hasznalhaté, mint felszini (“él6”-) viz vassal, mangannal, stb. er6sen
szennyezettnek minésul.

A VITUKI mérései szerint a Dunaujvaros-Paks varosok kozotti szakaszon bekerllé
tisztitott és kezeletlen (nyers) szennyvizek, szennyez6 anyagok a Paksi Atomerdmd
térségéig az év nagy részében a folyd természetes tisztulasdnak hatdséara
tobbé-kevésbé lebomlanak, azonban a viz trofitAsat kisebb-nagyobb mértékben
megemelik.

A fentieket 6sszefoglalva hangsulyozandd, hogy Dunaujvaros mind a kommunalis, mind



az ipari szennyvizbevezetések tekintetében jelentés meértékben szennyezi a Duna
élbvizét.
27314 Javaslatok

A szennyviztisztitds volumenének és hatékonysaganak novelésével a Duna vizének
tovabbi tisztasaga (szennyezettségének mértéke) a Budapesten folyamatban Iévo
szennyviztisztitasi hatasfok - ndveléstdl, illetve a Csepelre tervezett Uj szennyviztisztitd
telep Uzembe helyezésétdl, valamint a szazhalombattai ipari térségben a Dunaba
vezetett tisztitott szennyvizek min6ségeétdl - mint potencialis hattérszennyezdk
tevékenységétél és mindezen szennyezd forrasok hatasainak szuperpozicioja
eredmeényétél - fligg. Javasolhato ezért az aktiv, tAmogato fellépés a varos vezetése és
a civil szervezetek részér6l minden olyan ugyben, ami a varostdl északra fekvd
teleplilések szennyvizeinek tisztitasat célozza.

2.7.3.2 Felszin alatti vizek
27321 Helyzetkép

A felszin alatti vizek kozll a talajviz szennyezése a csatorndk exfiltraciojabol ered. A
szennyez6dések egyben az exfiltracio lokalis kontrolljaként vehetbk figyelembe (ha
annak eredetét kutatjak).

A talajviz szerepe féleg épitésfoldtani, rézsi-allékonysagi szempontbdl jelentds (lasd az
Epitésfoldtani fejezetet, ahol a talajvizszint megemelkedése rézsiiallékonysagi és
alapozéasi kérok tekintetében lehet karos - f6ként a dunai magaspartok vonalan -, de
ezen tulmendéen mind az ipari objektumok térségében, mind pedig a magas hazas
beépitettségi lako terlleteken).

Ami a talajviz szintjét illeti, az a domborzat fliggvénye. A magasparton - a kiépitett
felszin alatti vizvédelmi rendszer hatékony mikodése kovetkeztében - 20-30 m
melységben észlelheté. A varos alatt, a rendezett partéltél tavolodva az atlagos
talajvizszint 20 m kordli, a rendezett partéltél tavolodva a felszinhez folyamatosan
kozeledd szinten all be. A tormeléklejtdben szintén koveti a terepszintet - a horhosok
vizkivezetd és felszini szaritd hatasa kovetkeztében. A Duna vizjardsa a pannon
rétegekben tarolt talajvizet kozvetlenul, a felette lévd vizrétegek vizjatékat kozvetve
szintén jelentds mertékben befolyasolja. A vizek a tormeléklejtbben keverednek és -
féként kézepes, és alacsony vizallasok esetén - a Duna felé szivarognak

A kémiai Osszetételét illetéen, a talajviz - mint a karbonatos kdzetdsszletekben tarolt,
illetve azokon atszivargo viz - rendszerint kemény (kalcium-hidrokarbonat-tartalma),
betonra altalaban nem agressziv viz. Ivovizként mindsitve - mivel a csatornak mind a
lakott tertleteken, mind pedig az Uzemek térségében exfiltrdlnak - a talajviz
szennyezettnek minésul, nem tekinthetd (nem alkalmas) ivoviznek.

A mélységi vizek - a B. 85,0 m-es szintrél, vagy annal mélyebbrdl kitermelhet6 vizek
altaldban nyomas alatti vizek, de nyomasszintjik rendszerint a terepszint alatt marad.
Kozvetlen szennyezésukre a térségben a foldtani adottsagok miatt nincs lehet6ség; de a
tavoli - kbzvetett - szennyezésnek - térben és idében - fennall a lehetésége.

2.7.3.2.2 Javaslatok
A varos kornyezeti allapotanak javitasat szem el6tt tartva szikséges a



szennyvizcsatornak és egyéb kozmi vezetékek folyamatos ellenb6rzése és
karbantartasa, kilonds tekintettel azok exfiltracidjara, mivel a talajviz "mesterséges”
taplalasa (k6zmiivezetékek szivargasa, halézati vesztesége, stb.) kdvetkeztében fellépd
talajvizszint emelkedés is, valamint a talajviz min6ségének romlasa is karos kornyezeti
hatés.

Mindezek hangsulyozottan vonatkoznak az ipari objektumok nagy vizfelhasznéldira,
tekintve, hogy a tdomeges "viz-elszokések" - az exfiltracio - Dunauljvaros térségében
katasztrofakat is el6idézhetnek.

2.7.4 A levegb

Dunaujvaros ipara és a varosi kozlekedés potencialis légszennyezd forrasként
jelentkezik az orszag kérnyezetvédelmi térképén. Az Orszagos Immisszioméré Halézat
meérései alapjan Dunaujvaros szennyezett levegdju telepulés. Ezt a szennyezettséget
els6sorban az Ulepedd por igen magas koncentracioja okozza.

A varos levegdjének min6ségét dontdéen a varos teriletén mikodé ipari Uzemek
befolyasoljak. Jelentés a hatarérték feletti szilard-anyag (por), kén-dioxid és
nitrogén-oxidok kibocsatasa. A mérési adatok alapjan a Dunaujvaros teriletén
kibocsatott Iégszennyez6 anyagok mennyiségét vizsgalhato.

A légszennyezettség f6 forrasa a varosban szinte kizardlag az ipari tevékenység. A
lakossagi tuzel6anyag felhasznalasbol és a kozlekedésbél ered6 légszennyezé hatasok
csak igen kicsiny teruleteken befolyasoljak karosan a varos levegéjét.

2741 Immissziés hatasok

Az ANTSZ Fejér Megyei Intézetének mérései alapjan vizsgaltdk a varos 1992.
Oktober-1997. Marcius kozotti Iégszennyezettségi allapotot Ulepedd porra, kén-dioxidra
€s nitrogén-dioxidra.

A varos levegdbje Ulepedd porral erésen terhelt, a kén-dioxid atlagimmissziés értékei a
megengedett hatarérték alatt vannak, hasonléan az Nox- értékekhez.

Az 1992/93. évi és az 1996/97. évi adatokat figyelembe véve 11 mérési pont
atlagadatainak feldolgozasat tartalmazé diagram szerint az Ulepedd por mennyisége
jelentés mértékben csokkent.

A maximalis immisszios értékeket minden esetben a DUNAFERR telephelye melletti
meérdhelyen (a Vasmu IX. sz. kapujanal) mérték, ami ismételten alatamasztja azt, hogy a
szennyez6dés a DUNAFERR telephelyérdl ered.

2.7.4.2 Emissziés hatasok
27421 Légszennyezbanyag kibocsatasok
Szilard anyag kibocsatas:

A varos teruletén az 0sszes szilard anyag kibocsatas donté része a DUNAFERR Dunai
Vasmi Acélmivek Kift.-b6l szarmazik.

Kén-dioxid kibocsatas



A varos terilletén az ipari kén-dioxid kibocsatas donté része két vallalattol - DUNAFERR
Energiaszolgaltaté Kft. €s a DUNAFERR Dunai Vasmi Acélmivek Kft. - ered.

Nitrogén-oxid kibocsatas

A varos teruletén az ipari eredetl nitrogén-oxidok kibocsatasanak jelentfs része a
DUNAFERR Energiaszolgaltaté Kft-t6l és DUNAFERR Dunai Vasmi Acélmivek Kft-tél
ered (a hatarérték feletti kibocsatas a DUNAFERR Energiaszolgéltatd Kft-nél a
legnagyobb).

27422 Javaslatok
A varos levegbminéségének javitasa érdekében sziukséges:
e alevego és a talaj szennyezését is okozo porkibocsatasok csokkentése;

e az Energiaszolgaltatdé Kft. és az Acélmivek Kft. gyartasi technoldgiajanak
felllvizsgalata és olyan irAnyd modositdsa, hogy a kén-dioxid és a nitrogén-oxidok
emisszioja allanddéan a hatarérték alatt maradjon;

e az Energiaszolgaltatd Kft. (és az egyéb, jelentdés poremissziot képvisel6 Uzemek)
szennyez§ forrasaira felszerelt porlevélasztd berendezések hatasfok-ndvelése,
esetleg Uj berendezések felszerelése;

Tekintve, hogy a varos levegbjének szennyezettsége jelenti az egyik komoly kornyezeti
artalmat, célszerli a jovében ezzel a kérdéssel mind az észlelések, mind pedig a
hatarérték feletti emisszids hatdsok korldtozasa tekintetében behatdan foglalkozni.

Ezt tamasztja ala a leveg6 védelmérdl szold 21/2001 (1l. 14.) Korm. rendelet alapjan az
orszag terlletét a légszennyezettség mértéke alapjdn zondkba  sorolo
jogszabaly-tervezet is, amely Dunaujvarost a szilard légszennyezé anyagok tekintetében
a “B” zonaba sorolja, ahol a fenti rendelet szerint intézkedési programot kell késziteni a
kornyezeti levegd minéségeének javitasa érdekében.

Ugyancsak a fenti rendelet szerint a vallalatoknak a kibocsatasi hatarértékeket
meghaladd |égszennyezést 2007. Oktdéber 30-ig meg kell szlntetni, tovabba a
légszennyezési forrasok Uzemeltetését az elérhetd legjobb technika (BAT)
alkalmazaséaval kell végezni.

A fenti elbirasok teljesitétse a DUNAFERR csoport egyes vallalataitdl, és mas ipari
termeldktdl is varhatoan igen jelentds beruhazasokat igényel majd.

2.7.5 Hulladékgazdalkodas

Mivel Dunaujvaros ipari varos, a teruletén mikod6 Uzemek jelenléte potencialis
hulladékokat “termel6” bazissa teszi, ennek megfeleléen a térségben jelentds
mennyiségl termelési hulladék keletkezik. Ezek kozul kiemelkednek a nagy tomegben
jelentkez6 ipari hulladékok, nevezetesen a kohaszat és a papirgyar hulladékai.
Viszonylag nagy tomegben keletkeznek szilard kommunalis hulladékok is, mert a varos
lakossaga napjainkban eléri az 55.000 f6t. A fejezet Dunaujvaros Kornyezetvédelmi
Programjan nyugszik, a részletes elemzés ott talalhato.



2.75.1 Kommunadlis hulladékok

Dunaujvaros jelenleg Uuzemeld szeméttelepe a régihez hasonléan a Kisapostagi
holtaghoz csatlakoz6 volgyben van. Helye kérnyezetvédelmi szempontbdl nem a idedlis,
a lerako ugyanakkor nem nyert olyan kialakitast, amely miszakilag megakadalyozna a
talajvizszennyezést. (A szemétteleprdl elfolyd, illetve leszivargd szennyezett
csapadékvizek a Kisapostagi Holt Duna-ag felé gravitalnak.)

A hulladékok gyujtésével és kezelésével foglalkozo vallalat informaciéi alapjan a
varosban évente 250-300.000 laza m® szilard kommunalis hulladékot gydijtenek dssze
és széllitanak ki a lerako telepre. Jelenleg - a kommunalis eredetl szilard hulladékok
mellett - a szeméttelepre kerulnek a nagy termel6 egységek termelési hulladékai (pl. a
papirgyari hulladékok) is.

A hulladékok &rtalmatlanitdsa kizarolag lerakassal torténik. A lerakott hulladékok
kornyezeti hatdsat nem vizsgaljak.

Tekintettel a kommunalis hulladéktermel6dés mennyiségére, és az EU-csatlakozas
soran varhato kovetelményrendszerre, a terv a varos déli térségében Uj kommunélis
hulladék-leraké szamara jelol ki terlletet.

2.7.5.2 Termelési hulladékok
2.7.6.2.1 Inert hulladékok.

Dunaujvaros térségében tortend épitkezések és bontasi munkak soran keletkezd épitési
tormelék és feleslegessé valo foldanyag évente jelentés mennyiségl hulladék
képzddést eredményez, amely azonban Osszetételénél fogva nem veszélyezteti a
kornyezetet. A keletkez6 inert hulladékok mennyiségérdl pontos adatok nem allnak
rendelkezésre. Elhelyezésik részben a varosi kommunalis lerakéban, részben pedig a
Vasmu lerakdjaban torténik.

2.5.6.2.1.1 Veszélyes hulladékok.

A DUNAFERR-ben - mint kohaszati tizemben és acélarugyarban - sok olyan termelési
hulladék keletkezik, amelyek veszélyesek a kornyezetre. A keletkez6 mennyiségeket
noveli az egyéb, varos-térségi kisebb-nagyobb Uzemek altal "el6allitott" veszélyes
hulladékok témege.

A Dunaujvarosban keletkezett veszélyes hulladékok mennyisége , veszélyességi
osztaly szerinti bontasban 1996-1998. években

Veszélyességi osztalyok Osszesen

l. I. .
Osszesen keletkezett 1996. 94,828 8.088,105 223,564 8.406,534
veszélyes hulladék 1997. 63,142 11.927,137 682,335 12.672,724

mennyiség (t/év) 1998. 92,293 9.761,902 193,376 10.074,661



2.75.2.2 Javaslatok
A kornyezetbarat hulladékgazdalkodas érdekében sziikséges:

e a tervezett Uj szilard kommundlis hulladékleraké fogado-képességének elékészitése
(az érvényes szabalyozas szerinti miszaki védelem kialakitasaval) és miel6bbi
Uzembe helyezése;

e a meglévé kommunalis hulladéklerakd feltdltés utani bezarasa, majd azonnali
szakszer( rekultivacioja;

e a meglévé Uzemen Kkivili termelési hulladékhanydk (zagy-volgyi és kisapostagi
erémUvi salak-pernye hanyok, a Vasmibdl korabban kikerult martinsalak-hanyé, a
papirgyari szennyviziszap-lerakod, stb.) szakszerl rekultivacidja, esetleges tovabbi
szennyez6 hatasuk ellendrzésének lehetbve tételével,

e a varos ipari uzemeiben keletkezd termelési hulladékok besorolasuk szerint torténé
kezelése, artalmatlanitasa;

e a meglévd - veszélyes hulladékokat tarold - atmeneti tarolok felszamolasa, illetéleg a
bennuk tarolt hulladékok minden igényt kielégit§ (6sszevont) kdzds tarold(k)ban
torténé végleges lerakasa, az ilyen céla a varos déli teruletén engedélyezett
tertlete(ke)n;

e az eddigiekhez képest kevesebb hulladék keletkezésével jar6 technoldgia
(technoldgiak) irdnyaban torténd Uzem-fejlesztés, illetéleg ilyen értelml U]
technologiak bevezetése.

2.7.6 Zaj- és rezgésvédelem

Dunaujvaros zajvédelmi helyzetével és a zajterhelés csOkkentésének lehetGségeivel a
kdzelmultban elkészilt “Dunaujvaros zajszempontu vizsgalata” (2000) cimi tanulmany
részletesen foglalkozott.

A méréseken is alapuld vizsgalatok a varos zajterhelését O0sszességében kielégitonek
talaltak. Altaldban elmondhatd, hogy a kérnyezeti zaj nem az elsédleges
koérnyezetvédelmi probléma a varosban. A zajforrasok kozil a vonalas zajforrds - a
kozati kdzlekedés - jelent nagyobb problémat.

Az altalanos UuUzemi zaj tekintetében a déli iparterulethez legkozelebb es6
lakoteriileteken (Epiték utja, Ady E. u. Eszperantd u., Akacfa u.) mértek tébbszor
hatarértek feletti zajszintet. A lakoterlleteken Gzemeld kisvallalkozdsok szama nem
jelent6s, zajszempontbdl gondot nem jelentenek. A lakd- és intézménytertletek mellett
uzemel6 fonoda és nyomda kornyezetében a zajszint csak éjszaka érte el a
hatarértéket. Mindkét esetben miszaki beavatkozassal megszintethetd a zavaro
zajhatas.

A kozuti zajvizsgélat mind a laza-, mind a tomoér varosias beépitési terlleteken a
féutvonal mellett tobbszor eredményezett hatarértek feletti értékeket. A Szérad ut teljes
hosszaban és az Epit6k Utja két végén a zajterhelés kritikus mértéki. A beépités jellege
és a kozterilet szélessége miatt, a nagy forgalom ellenére sem adddik hatarérték feletti
zajszint az Aranyvolgy, a Vasmi és a Dozsa Gy. uton. A Magyar utca és a Baracsi ut



északi része mentén laza beépitési lakoéterileteket érint a kdzuti forgalombdl szarmazo,
jelentdés hatarérték-tullépést zajterhelés. A Magyar utcai magas zajterhelés
egyertelmlen annak a 6. sz utrdl bevezet6 forgalom kovetkezménye.

Dunaujvaros hatalyos kornyezetvedelmi rendelete (12/2000 (IV. 07.) KR sz. rend.)
zajvédelmi el6irasokat is tartalmaz. A rendeletben még az OESZ alapjan meghatarozott
szabdlyozasi 6vezetek kerlltek besorolasra az egyes zajvédelmi kategoriakba.

A szabdlyozasi tervben az egyes terlletfelhasznaldsi egységeknek a megfeleld
terlletfelhasznalasi mod alapjan, a 8/2002. (lll. 22.) KEM-EUM egyiittes rendelet szerinti
zajvédelmi kategdridba sorolasa javasolhato.

A véaros zajszempontu felllvizsgélatat - az utdbbi években tortént vizsgalat-sorozatok
kiegészitéseként és ellenérzéseként - tovabb kell folytatni. Uzemi tevékenységbél és
épitési munkabol ered6 zajterhelés nem haladhatja meg az érvényes zajvédelmi
hatarértékeket. Amennyiben hatarérték tullépés kovetkezik be a megfelel6 zajgatld
berendezések elhelyezése, a zaj és rezgésterhelésbdl szarmazéd karelharitasra
kotelezni kell a karos hatas keletkeztet6jét. A védelem, az elharitas médjat az illetékes
kornyezetvédelmi hatdésaggal torténd egyeztetés, és annak elGirasai szerint kell
elvégezni.

A kozlekedési zajterhelés csokkentésére a 62. sz. fékozlekedési Ut mentén vedéfasitas
szukséges. A Szorad uton, az Epitdk utjan, a Magyar utcaban és a Baracsi uton csak
passziv akusztikai védelem jelenthet hosszu tavon zajvédelmi megoldast.

Uj kozutak, vasutak mellett a kozlekedésbél eredd, hatarértéket meghalado zaj és
rezgésterhelés tovabbterjedését, els6sorban védéfasitassal kell mérsékelni. Ha ehhez
nincs elég hely miszaki védbéberendezésekkel, véddlétesitmeényekkel, illetve passziv
akusztikai védelemmel kell megakadalyozni a hang terjedését.

2.7.7 Az élovilag

27.7.1 Fléra

A terilet novényvildga vonatkozasdban - a mez6foldi platét, annak eredetileg
tatarjuharos 16sztolgyesekkel és |6szpusztarétekkel fedett erdds sztyepp terlletét ma
mesterséges erdéfoltokkal tarkitott kultir-mez&ség uralja, amelynek legértékesebb
természeti kincse a vastag |0sztakaréjan kialakult, termékeny mezdségi talaja.

A térség szantofoldi hasznositasu foldteruletei kozul jelentds részt tesznek ki a sok
noveénnyel kedvezéen hasznosithato kitliing és jo termékenységi talajok; ugyanezt lehet
elmondani a rét-legel6teruletekrdl is.

A Duna-parti tormeléklejtd teruletét, illetbleg a folyd szigeteit eredetileg artéri erdék,
nadasok boritottak. Ez az allapot jelenleg is fennall a mez6gazdasagi, vagy ipari célra
eddig még igénybe nem vett ( vagy csak részben igénybe vett) tertiletrészeken.

Kiemelésre érdemes az a tény, hogy a varos telepitett erddinek - koztuk a kulénféle
véderddknek - az igen gazdag cserjeszintje kivald életteret biztosit szamos Aallatfaj -
koztik valtozatos madarvilag - szamara.

Novényvilagaval kiemelésre érdemes a varos északi hataran 1évo dunai sziget, amely a
taji érték kategoériaba sorolhaté.



2.7.7.2 Fauna

A terulet allatvilaga vonatkozasaban a varos telepitése el6tt a Duna arteruletén ugyanaz
a fauna élt, mint amilyen jelenleg taldlhat6 a Duna Dunaujvaros feletti szakaszéan., a
magas-parti platén él6 allatvilag pedig megfelelt a platdé tobbi részén ma is él6
allatvilagnak. Ezt a faunat az ipar és a varos telepitése - a kdzvetlendl felhasznélt
terlleteken - jelent6s meértékben megzavarta. Azokra a teruletekre, ahova parkokat,
erddket telepitettek, az eredeti allatvilag egy része (vélhet6en leginkabb a rovarok, a
madarak és a kis-emI&sok) visszatelepdilt.

Specialis helyzetet jelent a l6szoldalak ligetesen kiépitett, parkszerlien fenntartott
allapota, amelyben az id6sebb faallomanybdl a 16sztolgyesek fajaibol allo foltok, a
kisebb nagyobb cserjések ornitologiai szempontbdl rendkivil valtozatos él6helyet
biztositanak. A partfal fels6 részének berézsizése, a részik szabad felszine a
fokozottan védett gyurgyalagok (Merops apiaster) szamara nyujt megfeleld
fészkel6helyet.

2.7.7.3 Lakossag

A terllet lakossaganak az iparban foglalkoztatott részét mindazok a karos ipari hatasok
(zaj- és rezgési hatasok, légszennyezés, stb.) kdzvetlendl érik, amelyek a kilénb6zé
tzemeken keletkeznek, de - a fentiekben elmondottak szerint - fennall a valoszinisége
annak is, hogy karos hatasok érik a varos lakoteruletein €él6 - nem az iparban
foglalkoztatott - népességet is. Ez utdbbi megallapitasok érvényesek lehetnek a
kozlekedésbél szarmazd légszennyezb - é€s zajhatasokra is. Mindezen feltételezések
tényszeri igazolasa, s az esetlegesen szukséges tovabbi beavatkozasok megtétele a
kozeljovo kornyezetvédelmi feladatai k6zé tartozik.

A fentiekben korvonalazott kornyezetkarositdé hatasok kozvetetten egyeértelmien a
térség élbvilagara - legtdbb esetben mind a flérara, mind a faunara, mind pedig a helyi
lakossagra - kedvezétleniil hatnak. Ez az oka annak, hogy az ANTSZ jelentések
Dunadujvarost a szennyezett kdrnyezetll varosok kdzott emlitik.

2.7.74 Javaslatok
Az élbvilag szempontjabdl szikséges:

e a meglévd varosi és varos - kornyéki zold-terlletek tovabbi gondozdsa és
terlletiknek ndvelése; a pihend parkok olyan értelmi fejlesztése, hogy a fejlesztés
ne jelentse azok terileti csokkenését;

e a rekultivalt hulladékhanyok teriletének zoéldteruletté valé valtoztatasa;
e tovabbi vizsgalatok fliggvényében - a biodiverzitds fenntartasa érdekében - a
gyurgyalagok fészkel6terilete érdemes lehet a helyi védettség elrendelésére is.

2.7.8 Az épitett és természeti kdrnyezet 6sszefliggései, egymasra hatasa

Dunaujvaros épitett és természeti kornyezeti elemei alapvetéen igen szoros
Osszefliggésben allnak, akkor is, ha a fokozott mértékl varosfejlesztés évtizedeiben a
természeti kornyezet, a tajbaillesztés szempontjai gyakran hattérbe szorultak.



Kulonos jelentésége van az épitett és természeti kornyezet egymasra hatasanak azért
is, mivel a varos - szamos értéke ellenére - nem rendelkezik olyan nagy tomegd,
kimagaslo jelentéségl értékkel, mint a hasonlé nagysagu torténelmi varosok tobbsége,
igy a meglévé értékekrél valo sokiranyu gondoskodas az értékérzés, a humanus emberi
kornyezet tovabbfejlesztésének kulcstényezdje.

Ilgen fontos ezért, hogy a jovd fejlesztései soran az 6sszhang, az egymasra hatasok
figyelembe vétele fokozott szerepet kapjon. Ennek keretében - a kdrnyezetvédelmi
el6irasok maradéktalan teljesitésén tulmenden igen Iényeges:

= a varos volgyeiben a zoldfellletek, biologiailag aktiv terlletek minél teljesebb kori
megtartasa, hiszen ez nemcsak a varosi taj, hanem a klimat levegéminéséget
alapvet6en meghatarozo szélcsatornak megovasat is jelenti,

» az Uj épitmények, létesitmények tajbaillesztésének, a kilatds, rélatas védelmeének
fokozott gondosséaggal valo kezelése, amely a tagolt felszin( varosi taj értékérzé
fejlesztésének alapkdvetelménye.

2.8 Kozlekedési javaslatok

2.8.1 Kozuti kozlekedés

2.8.1.1 Uthal6zat

Dunaujvaros kozlekedésfejlesztési szempontbdl igen kedvezé helyen fekszik: az orszag
kozepén. Jelentbs az orszagos gyorsforgalmi uthalézat fejlesztése szempontjabol, mivel
mind az M6, mind az M8 Utvonala érinti a varos térségét.

Az M6 autOpalya, vagy autdéut megépitésének kérdése a kozelmaltban kertlt Ujra
el6térbe. A korabbi nagyvonalu fejlesztési elképzeléseket a gazdasagi élet
megtorpanasaval egyitt szerényebb tervek kovették. Az autopalya kiépitése helyett a
meglévdé 6-os ut 2 x 2 savra bdvitésével szamoltak. A délszlav valsag idején a
nemzetkozi forgalom igen csak minimélisra csokkent. A habords helyzet
megszuntetésével ujra el6térbe kerllt a déli iranyu kozlekedési kapcsolatok
helyreallitdsa és fejlesztése. A Helsinkiben megrendezett Ill. 6sszeurdpai kdzlekedési
konferencian a kontinens szakminiszterei olyan dontéseket hoztak, amelyek alapjan
Magyarorszagnak a leszakadas elkeriilése végett Ujra kell gondolnia eddigi fejlesztési
terveit. Kiemelten foglalkoztak egy észak-déli iranya tengellyel, mely az V.C europai
folyosoként Budapesten at Eszék-Szarajevo irAnydban érné el az Adriai tengert. Ennek
magyarorszagi szakasza Budapest és Szekszard kozott a 6-os Ut, ami Dunaujvarost is
érinti.

Az M6-os ut megvaldsitasara, annak Dunaujvarost elkeriulé szakaszara korabban a
Tetthely Kft., majd a FOMETRV Rt. készitett harom valtozatos tanulmanytervet, melyek
kozil a tervben a kdrnyezetvédelmi hatasvizsgalat eddigi egyeztetéseinek
eredményeként legnagyobb valoszinlséggel elfogadasra kerulé nyomvonal szerepel.
Dunaujvaros térségében harom csomépont kialakitdsa varhato: a Székesfehérvarra
mend 62-es Utnal, a Nagyvenyim felé vezetd Uj utnal és az M8 autépalyanal. Ez
utdbbinal kdzvetlen térségi kapcsolat nincs, csak a két autdpalya egymas kozotti
forgalmat bonyolitané le.



Az M8 autbpalya orszagos léptékben az orszag Budapest centrikus uthalézatat kivanja
feloldani egy NY-K iranyu tengellyel, és uj kozuti atkelShelyet Iétesit a Duna Szekszard
€s Budapest kozo6tti szakaszan.

Az autopdalya Székesfehérvar - Dunaujvaros - Kecskemét - Szolnok vonalon koti 6ssze a
Dunantult az Alfélddel. Ez az Ut nyugati irAnyban Szombathely-Graz iranyaban képezi
részét az eurdpai korridorok halozatanak, illetve EK-i iranyban Miskolc-Kassa felé vezet
tovabb, hozzajarulva az orszag harantiranyu kapcsolati rendszere er6sddéséhez. Ez a
halézat lehetdve teszi, hogy Budapest érintése nélkul lehessen az M1-M7 feldl déli és
keleti iranyban tovabbhaladni. A forgalom megosztasa kedvez4en hat a kornyezetre is.

A regionalis uthalézat fejlesztésében, nagy jelentéségi a Dunaujvaros - Nagyvenyim
kozotti dsszekodté ut uj nyomvonalanak kijeldlése. A Doézsa Gyorgy ut jelenlegi
nyomvonaldn a Kandé Kalméan térnél korforgalom, a 6-os Uton pedig Uj csomépont jon
létre, innen vezet tovabb a tervezett ut Nagyvenyim felé. Ezen uton létesiilne az M6
gyorsforgalmi attal csomopont, mely Dunaujvaros centrum, illetve Nagyvenyim,
Mezdéfalva felé ad kapcsolatot.

Dunaujvaros teriletét attételesen érinti a Baracs - Nagyvenyim - Perkata kozotti Uj
Osszekotd ut, mégis ennek hatasa a 6-0s Ut dunaujvarosi szakaszan fog jelentkezni.
Jelenleg Baracsnak északi irAnyban csak Dunaujvaroson keresztll van kapcsolata,
ezért ez a forgalom most a 6-0s utat terheli. Ez a tervezett it az M6 gyorsforgalmi uttél
nyugatra fekvé telepulések jobb Osszekottetését biztositana, azzal parhuzamosan,
tehermentesitve a 6-os utat, illetve jobb kapcsolatot teremtve a varos szamara a
Sarbogard iranyaba es6 térségekkel is.

A varosi uthalézat fejlesztése a déli ipartertlet kornyékére koncentrélodik. Az ipartertlet
fejlesztésével egyitt, annak kézati kapcsolatait is meg kell tervezni. A Budai Nagy Antal
ut déli meghosszabbitdsa a Papirgyari Ut kozotti ) at alkotja a déli iparterilet
uthal6zatanak gerincét.

A Belvaros forgalmi terhelésének megoszlasa javasolt a Vasmi ut, illetve a Szorad
Marton ut kozott. Ez els6sorban az Aranyvolgyi uti és a Vasmi téri csomopontok
korrekciojaval érhet6 el. A tovabbi részletes tervezés soran megvizsgalandd, hogy
nincs-e egyéb Utépitési és forgalomtechnikai beavatkozasra sziikség, hogy a Szérad
Marton at - Hunyadi Janos ut a forgalomndvekedést elbirja.

Hasonloképp szamolni kell az M6-o0s Ut elkészilte utan a Dbzsa Gyoérgy Ut és a Baracsi
ut forgalmanak novekedésével, mivel ezen utvonalakon érhet6 el legjobban a tervezett
gyorsforgalmi ut, ezért javasolt 2x2 savosra bdviteni.

A kozlekedés biztonsaga és az alarendelt iranyok kapacitasanak névelése érdekében az
alabbi csomdpontokban javasolt a korforgalom, vagy jelz6lampas kialakitas, mely egyes
esetekben mar meg is valosult:

e Aranyvolgyi Ut - Szorad Marton Gt
e Vasmi ut - Hunyadi Janos utca
e 6-0s Ut - Petdfi Sandor ut

e 6-0s Ut - (Uj) D6zsa Gyorgy ut



e 6-0s Ut - Papirgyéri at
e Papirgyari 0t - kikotdi ut
e Magyar Ut - Petéfi S. u.

2.8.1.2 Parkolas

Az utobbi évek gazdasagi-tarsadalmi atalakulasa jelentés mértékben hatott a lakossag
gépkocsi ellatottsdgara és a gépkocsi hasznalati szokasokra. A jelenlegi 186 gk/1000
lakos ellatottsagi érték varhatdéan 15 év alatt megkétszerezédik. A 370 gk/1000 lakos
érték nem a kozutak kapacitdsat veszélyezteti hanem a parkolasban, a
gépkocsitarolasban fog problémat jelenteni. A gépkocsi allomany kb. 85 %-a
személygépkocsi, ami azt jelenti, hogy ezek elhelyezésérdl a lakoteruleteken kell
gondoskodni. Egyre gyakoribb, hogy bizonyos munkakorokh6z a munkaltatd ad
személygépkocsit, amit a munkavallalé személyes okokbdl is hasznalhat, és azt a
lakéhelyén kivanja tartani.

A parkolas id6tartamat tekintve az alabbi csoportokat kulonboztethetjuk meg:

e ¢gjszakai parkolas, akik gépkocsijukat rendszeresen hasznaljak munkajukhoz, és a
lakohelylkon csak munkaidén kivul parkolnak;

e tartés parkolads, akik gépkocsijukat ritkan, gyakran csak egyes hétvégéken
hasznaljak, és a lakohelyukon, vagy jol elérhetd biztonsagos helyen kivanjak tarolni
gépkocsijukat;

e munkahelyi parkolas, a gépkocsik csak munkaidében tartozkodnak itt, ezek nagyrészt
6-8 oras id6tartamot jelentenek;

e Ugyfélforgalom, 1-2 6ras varakozas, allandé forgalom és cserélédés a parkoldban.

A kozlekedési terv rekonstrukcidja és komplex kdrnyezetrendezési terv alapjan olyan
parkolasi koncepcié kidolgozasa indokolt, amely megoldja a lakossag gépkocsitarolasi
igényét, és szabdlyozza a frekventalt helyek forgalmét, 0Osszhangban a
tomegkozlekedés fejlesztésével. Ez azt jelenti, hogy a dontben lakételepi teruleteken fel
kell tarni a parkoldk kialakitasara alkalmas terlleteket, és részletes vizsgalatokat kell
végezni az egyes tombokben, tekintettel a meglévé zoldteruletekre. Meg kell keresni azt
a megoldast, ami nem a parkok rovasara létesit parkolokat, ugyanakkor a meglévé fakat
kihasznalva, akar rogton fasitott arnyas parkolo is létesithetd. Igénybe kell venni az (j
anyagokat és eljarasokat (pl.: Hauraton), melynél 95 % a zdéldfelilet.

Egyedi garazsok épitésére a lakotelepeken altalaban nincs lehet6ség, de foldalatti
teremgarazsok kialakitAsara mar késziltek tervek. Ezek az egyszintes mélygarazsok
50-100 személygepkocsi befogadasara alkalmasak. Tetejukon megfelel6 foldtakarassal
biztosithatd a ndvényesités és a park helyredllitdsa. A garazsok igény szerint lehetnek
nyilvanosak, ill. zartak. Ahol kizarélag a lakossag hasznalja, a biztonsag okabdl célszeri
zart rendszert alkalmazni. Ugyanezek indokoltak a Belvarosban, illetve a Do6zsa és
Sagvari varosrészekben.

A varoskozpontban, ahol nagy a bevasarld és ugyfélforgalom, a rovid ideji parkolas



megoldasara fizetd rendszer( foldalatti teremgarazsokat célszer( kialakitani. Illyenek
lehetnek a Varoshaz tér, a Vasmil ut és a Széchenyi park alatt. A jobb kihasznaltsag
érdekében éjszakéara a lakossag vehetné igénybe ezeket.

Azokon a helyeken, ahol nagy a rovid ideji parkolasi igény (pl. polgarmesteri hivatal,
piac, aruhazak kornyéke, stb.), helyi rendelettel fizet6 parkolasi 6vezet Kkertilt
bevezetésre.

2.8.1.3 Forgalomcsillapitas

A bels6 varosrészekben, féként a lakoteruleteken, célszerli a forgalomcsillapitott
terlleteket létrehozni, a Forgalomszabalyozasi Miszaki Szabalyzatot tartalmazé
20/1984 (XI1.21.) KM sz. rendelet alapjan. Ezek lehetnek “30 kilométeres Ovezetek”,
illetve “lakd-pihené dvezetek”. Az elBbbi, roviden 30-as z6na, |ényege, hogy egy adott
terlleten a 30 km/6 sebességhatar érvényes, azt meghaladd sebességgel kdzlekedni
tilos. Az dvezeteket ugy kell kialakitani, hogy azokat féutvonalak hataroljak. A f&-és
gyljtbutak esetében nem célszerli sebességkorlatozast elrendelni, azért azok az
Ovezetbdl kimaradnak.

A 30 kilométeres zéna elénye, hogy azon belll a tdmegkdzlekedés megmaradhat,
természetesen a sebességkorlatozas az autébuszokra is vonatkozik.

Az ovezet kijelolése jelz6tablakkal torténik. Jogilag elégséges, ha az dvezet hataran
elhelyezésre kerulnek a sebességkorlatozas eleje és vége tablak, miszakilag azonban
ez a megoldas nem szerencsés. Az utra érvényes jogi szabalyozasnak és az ut miszaki
allapotanak, az utcaképnek 6sszhangban kell lennie, ugyanis a gépkocsivezetdkre hat
az utca 0Osszképe. Szamos baleset okozéja az ilyen Osszehangolatlan utcakép. A
hatésagok az ilyen baleseteket egyszerlien gyorshajtassal indokoljak. Egy-egy
jelzétabla kihelyezése igen olcsé megoldas, és ha mellé meég rendér is all traffipaxszal,
meg jovedelmezdvé is valhat, de a lakoutca és az Ovezetek kialakitdsa szorosan
Osszefligg egyméssal. Minimalis célként kell kitlizni, hogy legalabb az Ovezetek
kapuiban ne csak jelzétabla, hanem egy kisebb atépités (pl.: novényzet Ultetése,
burkolatvaltas, savszlkités, vagy elhuzas, vagy mas feltind jel) is felhivja erre a
figyelmet.

Az (thélozat-fejlesztési javaslat azt a célt szolgalja, hogy megsziinjon az dvezeteken
belul az atmen6 forgalom, azt egyértelmien a féuthaldzatra kell terhelni. Az 6vezeteken
belil javasolt a tomegkozlekedési utvonalak kivételével a csomépontokban a
jobbkéz-szabaly érvényesitése, mert ez igen hatasos és olcsé sebességcsokkentd és
forgalomcsillapitd modszer. Természetesen a biztonsag fokozasa érdekében az
alérendelt iranyban lehet egyéb épitett eszkozt is alkalmazni.

Lako-pihend dvezet mar tobb helyen létezik, ezek elsésorban kertvarosi, vagy lakotelepi
részen lettek kijelolve. Az dvezetre vonatkozo elbirasokat a KRESZ 39/a. § tartalmazza.
Az Ovezet elejét és veégét jelzbtabla jelzi. A teruletre csak célforgalomban lehet
behajtani, aruszallitast csak 3,5 t sulykorlatozas mellett lehet végezni. Az vezetben 20
km/h sebességkorlatozas van érvényben. Az utak kialakitasanal nem sziikséges a jarda,
hiszen itt a gyalogosokra fokozottan kell Ugyelnilk a gépkocsivezetoknek. Ennek a
figyelemnek azonban kolcsondsnek kell lennie, a gyalogosok sem akadalyozhatjak
szukségtelenul a jarmivek forgalmat. Az Ovezeten belll ki kell jelolni a parkolasra



alkalmas helyeket, varakozni csak ott szabad. A tertileten témegkozlekedési jarat nem
haladhat keresztiil. A laké-pihené 6vezeten belll féutvonalat nem lehet kijel6Ini.

A csomépontokban mindig a “jobbkéz” szabaly érvényesll, azaz egyenranguak a
csomoponti agak. Az dvezeten belul lehet6ség van gyalogutak kijelolésére. A szabalyok
betartasa érdekében uttartozékok, sebességcsokkentd kuszobok, ndvényzet, vagy mas
hasonlo rendeltetési eszkdzok elhelyezhetdk.

Ezeknek az altalanos érvényi alapelveknek megfeleléen Dunaujvarosban elsésorban a
bels6 varosrészek régi lakotelepi részein: Belvaros, Dunasor, Baratsag, Sagvari, Dozsa
varosrészekben kell megvizsgélni a forgalomcsillapitasi lehetéségeket. Javasolhaté
tovabba a laza csaladihazas beépitési teruletek forgalomcsillapitott Ovezetbe sorolasat,
pl. Ujtelep, Kertvaros.

A varoskozpontban javasolt gyalogos utcak és terek, valamint parkolasi lehet6ségek
kialakitAsa. A Varoshaza téren a parkolast felszin alatti teremgarazsban oldva meg,
gyalogos felulet, parkositott rész alakithatd ki. A Kis Vasm( ut forgalmi szempontbol
szukseégtelen, forgalmat a Vasmi ut kapacitasa tavlatban is elbirja. Helyén gyalogos
sétanyt, kerékparutat, parkolét, illetve az esetlegesen létesulé objektumok kiszolgal6 és
biztonsagi megkozelitési lehetéségét indokolt biztositani.

2.8.2 Kozforgalmu kozlekedés

2821 Autbbusz-kozlekedés

Mind a helyi, mind a koézeli telepulésekkel torténd helykdzi forgalmat az Alba Volan
autébusz jaratai bonyolitjak le, és Dunaujvarosnak az orszag mas tertleteivel vald
kapcsolatrendszerében is igen fontos szerepet tdltenek be a tavolsagi autébusz-jaratok.

A kozforgalmu kozlekedés szempontjabdl kitlintetett célteriletet jelent a VasmU, mint a
varos legkoncentraltabb munkahelyi terilete, tovabba a Varoshaza tér - Vasm( ut
térsége, mint a varos igazgatasi-intézményi kdzpontja, a Dbézsa Gyorgy at, amely
jelenleg a varos leglatogatottabb bevasarléutcéja, tovabba - hasonlé okokbdl - a piac
tertlete.

A jelenlegi bonyolult vonalvezetésl viszonylatok hasznalata nagy helyismeretet igényel,
a nem honos lakosok szdmara a halozat attekinthetetlen. A sok végallomas az
uzemeltets részeérdl is problémat jelent, igy szukséges, hogy legyenek olyan - mintegy
3-6000 m? teriiletl helyek, ahol egyrészt a jarmivek ellenérizhetéen megjelennek,
masrészt a gépkocsivezetbk részére a minimalis szocidlis ellatas (pihend-és
mellékhelyiség) is megadhato, a forgalombdl &tmenetileg kivont kocsik leallithatok, és az
utasforgalommal 6sszefliggd funkciok - pl. bérletpénztér, varéhelyiség, esetleg bufé - is
biztosithatd. Ezek jelentik a varos tervezésében mar korabban is felmerilt Uun.
“decentrumokat”. Mar korabban késziilt terv a VOLAN részérél két decentrum
kialakitasara a Vasmi téren és a Rodmai koruton 13, illetve 6 viszonylat
végallomasoztatasara.

Megvizsgalva a szoba johetd teruleteket, és tekintettel egy attekinthetébb haldzat
kialakitasi igényére a Terlletszerkezeti terv, az aladbbi négy helyszinen javasolja
decentrum létrehozasat:



e Vasmu tér

e Kandd Kalmén tér

e Magyar Ut (a volt szovjet laktanya térségében)
e Papirgyari Ut (6-os Ut csomépont térsége)

e Béke varosrész

Az els6 kett6 alkalmas lehet helykdzi jaratok fogadasara is a Beéke téri
autébusz-palyaudvart kivaltandé.

A decentrumokon idedlis esetben 4 - 6 viszonylat végallomasoztathatd. A jelolt
terlleteken a szukséges terllet biztosithatod, a konkrét miszaki megoldas, elrendezés,
az optimalis terllethasznositas tovabbi részletes tervezést igényel. Indokolt a helykozi
jaratokat is végdallomasoztatdé decentrum olyan kialakitdsa, ahol a megalléhelyen
tulmend utaskiszolgalas feltételei - pl. jegyvaltas, csomagmegdrzés, taxirendelés,
varakozas, stb. - kulturéltan biztosithatok.

e Vasmii tér

A 11 viszonylat végallomasat biztositdé decentrum a legnagyobb tervezett végallomas.
Az innen induld jaratok lefedik az egész varost a Laktanyatol a Papirgyarig. A
decentrum szédmara a tér északi fele hasznosithatd jelenleg, itt helyezkednek el a

buszmegallok.

e Béke varosrész

Az utolsonak épllt, és ezért a varoskozponttdl kissé elszakadt varosrész nemcsak
lakosirisége és forgalmi igényei, de foldrajzi fekvése miatt is idealis hely egy
decentrumnak. Ezt a Béke korut és a Szabadsag ut kozott, a jelenlegi autdébusz
végallomastdl délre a parkolo rovasara lehet kialakitani. Négy viszonylat szamara kell itt
helyet biztositani, melyek a varos minden jelenet6s uti céljat érintik (Papirgyar, Rémai,
Baratsdg, Taborallas varosrészek).

e Laktanya

A varos rohamosan fejl6d6é északi teriletén tervezett decentrum négy viszonylat
végallomasanak elhelyezését biztositja. A szabalyozasi terv az e célra kialakitott telek
késébbi bévitést is lehetbvé teszi

e Kando K. tér (Volan telep)

A Volan telepen nincs sziikség Uj beruhazésra, az infrastruktara itt rendelkezésre all
mivel jelenleg is - harom viszonylat szamara - végallomasként mikdodik. Tavlatban a
decentrum athelyezhet6 a vasutallomashoz a Kando Kalman térre.

e Papirgyar

A Papirgyari ut északi oldalan, a viztorony kozelében javasoljuk a csucsidészakban



ideiglenesen Uzemel6 decentrum kialakitasat. A négy viszonylat a déli iparteruletet koti
0ssze a Romai, a Dbézsa-Sagvari, a Béke varosrészekkel és a Vasutallomassal. A
decentrum csucsidészakon kivul buszforduldéként Gzemelhet.

A viszonylatok vonalvezetésének eldontése elbtt részletes utasszamlalast kell végezni,
valamint felmérést az utazasi szokasokrol, a munkahelyekrél és a munkarendrél, hogy
az utasok igényeit a lehets legjobban kielégithessék.

Az autébusz haldzhat kialakitasanal a lakossag jobb kiszolgalasa érdekében javasoljuk
néhany 0j ttvonalon autdbusz kbdzlekedés bevezetését. Ezek az alabbiak:
e Aranyvolgy ut (Vasmi ut - Apaczai Csere Janos utca kdzott)

e Baracsi ut (Aranyvolgy Gt - Hajnal utca kozott)

e Szabadsag ut - Tavasz utca (Méatyas kiraly ut - Hajnal utca kdzott)

e Kallés Dezsé utca - Kenyérgyari Ut (D6zsa Gyorgy ut - Béke tér kozott)
e Eszperanto (Ut (Baratsag varosrész)

e Sikl6i Ut - Alsé Duna-parti ut (nyaron, hétvégén)

e Papirgyari t (étterem - 6 .sz. (t)

e Laktanya (jelenleg épul6, meég névtelen utak)

o Udlésor (tavlatban)

Az uj utvonalakon és a kedvezdtlen ellatottsagu teruleteken javasoljuk uj megalldhelyek
létesitését, egyes csomoOpontban a meglévé megallohelyek athelyezését. Ezeket a
feladatokat részletes Utépitési és forgalomtechnikai tervezés keretében kell megoldani.

A javasolt 0j megallohelyek:

e Aranyvolgy ut a Kondor Béla utcanél

e Aranyvolgy Ut - Apaczai Csere Janos utca csomopont
e Aranyvolgy ut - Szilagyi Erzsébet it csomoépont

e Aranyvdlgy ut - Venyimi it csomoépont

e Venyimi Ut a Rakdczi Ferenc utcanal (Jokai utca helyett)
e Pet6fi Sandor Ut az Arpad utca kérnyékén

e Laktanya, az AIKAWA gyar mellett

e Baracsi ut az Aranyvdlgy utnal

e Baracsi ut a G6zmalom utcanal

e Szabadsag ut a Hold utcanal

e Béke korat a Hold utcanal

e Baracsi Ut a Hajnal utcanal

e Baracsi Ut a Munkas utcanal

e Dbzsa Gyorgy ut az Erdésornal



e Dbzsa Gyorgy - Szérad Marton Ut csomopont

e SzOrad Marton Ut - Apaczai Csere Janos utca (katolikus templom)
e Martinovics Ignéc utca a Pajtas utcanal

o Epiték utja a Majus 1. utcanal

e Eszperanto Gt

e Als6 Duna-parti Gt

A varosfejlesztési elképzelésekkel 6sszhangban Uj viszonylatokat kell inditani az eddig
ellatatlan teriiletekre. igy meg kell oldani a Taborallas dil6, a volt szovjet laktanya
koérnyékének, a déli iparvidék és az uj kikotd, az Uj temetd és a 6-0s Uttdl nyugatra
kialakitand6 lakéterllet tomegkdzlekedési ellatast. Meg kell vizsgélni egy Duna-parti
jarat kozlekedtetésének lehet6ségét is, kulondésen az Als6 Duna-parti kapcsolat
megteremtésének lehetGségeit illetben, a rekreacios, szabadidés igényeknek
megfelel6en.

A helykozi viszonylatok végallomésa a terv szerint tavlatban is a Béke téren marad,
amelynek terhelését a decentrumok csokkentik. A jaratszam gyarapodasa esetén a
kozeli Vasmi téri decentrum “segitheti ki’ a buszpalyaudvart. Célszerl a végallomast az
autobuszoknak lehet6leg a Belvaros érintésével megkozeliteni, mivel ezzel nem
kényszerulnek atszallasra, helyi jaratra az ideérkezdk.

A tavolsagi autébusz-jaratok a varos kozpontjan haladnak at, legfontosabb allomasuk a
Dézsa mozi el6tti szakaszon mikodik, ami igen jo kapcsolatot jelent gyakorlatilag a
varos minden teruletétél, ezért a tavolsagi megalldhely biztositasa a Vasmi uton hosszu
tavon is szukséges. A tavolsagi autdébuszok végallomasa tovabbra is a Béke téren
marad.

2.8.2.2 Taxi kozlekedés

A véros taxikdzlekedését a rendszervaltozas 6ta személyszallitd vallalkozok biztositjak,
a mindenkori igényekhez meglehetésen jol alkalmazkod6 kapacitassal. A taxik
varakozéhelyei az igényeknek megfelelé elhelyezésiiek, tavliatban is megtartandok.
Tekintettel arra, hogy a viszonylag kis kiterjedési varosban a taxik hazhoz hivasa a
jellemzé igénybevételi méd, a drosztok siritése nem indokolt.

2.8.3 Vasuti kozlekedés

A MAV varhato fejlesztése a szolgaltatasok minéségének és a forgalom szervezésének
javitasara iranyul, ami ugy fejleszti a vasuti szolgaltatasokat, hogy az nem igényli a
vasuti teruletek bovitését. A meglévd kikotd fejlesztésével a vontatd vagany
igénybevétele kb. 4-szeresére fog novekedni. A jelenlegi 66 vagon/nap tiz év alatt
varhatdéan 247 vagon/nap értékre fog ndvekedni, ami azt jelenti, hogy naponta 18-22
szerelvény fog itt kozlekedni.

A tavlatban délen kiépitend6 Uj kikoté esetén meg kell épiteni az Uj iparvaganyt a
Papirgyari uttol délre. Ennek varhaté forgalma 247 vagon/nap. Az északi kikoto
megszuntetésével egyidejileg a Szalki-szigeti vontaté vagany aruszallitasi funkcioja



megszinik.

A vasuti szemeélyforgalom az megfelel6 menetrendi valtoztatdsokkal varhatéan csak
kisebb mértékben ndvekszik majd, hiszen a mellékvonalon fekvd varos palyaudvara a
beépitett tertletek peremén talalhatd, igy a vasuti kozlekedés nehezen javithatja
versenyképességét a slrin kozlekedd, a személyautonal nem sokkal hosszabb
menetidejl, kényelmes tavolsagi autobuszokkal szemben. A varos gazdasagi
szerkezetének valtozasa varhatéan a nagytOmegld vasuti szallitasi igények
csokkenésével is egyitt jar majd, aminek nyoman a palyaudvar tertletein egyre inkabb
a raktarozasi, kereskedelmi funkcidk kerllhetnek el6térbe. Ezt a folyamatot segitheti a
Kando tér fejlesztése, és a vasutallomas felvételi épuletének korszerlsitése is. Mindez
egyutt a jelenleg meglehetésen terjedelmes alulhasznositott teruletek bekapcsolasat
segiti majd a varos vérkeringésébe.

2.8.4 Kerékpar-kozlekedes

Dunaujvarosban igen népszerl a kerékpar-kozlekedés. A Belvaros és a Vasmi kozott
épultek ugyan kerékparutak, de a varoson atvezetd és az agglomeracios kapcsolatokat
megadd halézat hianyos. Ki kell jelolni a Duna-menti kerékpérat Dunaujvaroson
atvezet6 szakaszat.

A Belvarosbol északi iranyban a Aranyvélgyi Gt - Magyar Gt - Udilé sor - Halasz sor
vonalan javasolt Racalmés felé kerékparutat épiteni. Déli irAnyban a Papirgyari uttol a
tervezett kikotd felé az uj bekotd ut mentén, majd 6nallo kerékpéarutként a Duna mentén
Kisapostag k6zségig.

Az agglomeraciés kapcsolatokban lényeges, hogy az uj Nagyvenyim felé vezetd ut
mentén is létesiljon kerékparat, mely a Do6zsa Gyorgy uaton kapcsolodik a varosi
halézathoz.

A varosi kerékparut hal6zatot javasolt kiegésziteni egy Uj Gttal a Dézsa Gyorgy Ut és a
Venyimi Gt kozott az Also-foki patak volgyében, mely egyrészt az Ujtelepet kapcsolja be
a halézatba, masrészt az ut sportolasra alkalmas kornyezetben vezet, tovabba
fejleszteni a R4calmas és Kisapostag felé vezetd kerékparutakat is.

2.8.5 Vizi kozlekedés

Dunaujvaros kedvezd fekvése - a Duna mentén az orszag kézepén helyezkedik el - j6
alapot ad arra, hogy itt létesuljon egy kozponti kikotd logisztikai centrummal. A
kikotéfejlesztés terveit a VATI-ALLOCOORD Kift. készitette el. Megvizsgéltak a jelenlegi
kikoto fejlesztésének és egy uj kikotd létesitésének a lehetdségét. Hosszutavon (8-10
év) a szukseéges el6készitd munkak idéigénye miatt a jelenlegi kikot6 megmaradasaval
realis szamolni, de nagy tavon a varos szempontjabdl feltétlentl indokolt U kikotd
megépitésére. Erre a legalkalmasabb helyszin a varostdl délre Kisapostag felett
kinalkozik. E térségben létesul az M8 autépalya hidja, ami kedvezd kapcsolatot ad a
kikotonek a Kecskemét koruli iparvidékkel. A kikot6hoz szukséges kozuti és vasuti
kapcsolatokat a megfelel6 fejezetek targyaljak.

Az M8 autdpalya kozuti hidja feleslegessé teszi a dunai komp kozlekedtetését, igy az
elvben megszuntethetévé valik. Tovabbi célvizsgalatokat igényel, hogy csak a



személyforgalom részére atkel6 kishajéjarat inditasara van-e igény (horgaszok, udulék,
turistak).

A MAHART a személyszallitdé hajéforgalmat gazdasagossagi okokbdl a kdzeljovdben
nem szandékozik visszadllitani, tovabbi mérlegelés kérdése, hogy nagy tadvon - az
orszagos kozforgalmi kikotének a délre torténd telepitését kovetben a megmaradd
kikot6 hasznositasa milyen modon torténhet, amelynek soran a turizmus fejlédésének
tendenciait is kalkulalni indokolt.

2.8.6 Légi kozlekedés

A kisapostagi meglévé fuves repul6étér jelenleg sportolasi és mezdgazdasagi célokat
szolgal. Menetrend szerinti személyszallitasra jelentés kapacitasu igény nem merdtlt fel.
A repulétér jelentbs fejlesztése az orszagos elképzelések szerint belathato idén belul
nem élvez els6bbséget, ugyanakkor a kisgépes forgalom fogadasi feltételeinek javitasa
el6segitené a varosnak a nemzetkozi Uzleti életbe vald fokozottabb bekapcsolodasat.

2.9 Kozmivesitési javaslatok

A kdzmifejlesztési javaslat az életkoriimények javitasat szolgalé komfortot, a gazdasagi
elet fejlodését segitd termelési hatékonysag novelését segitheti, ugyanakkor a
kornyezetvédelmi igények kielégitése is kozmifejlesztési feladatokat hataroz meg.
Koérnyezetvédelmi  (levegbtisztasag-, talaj,, és talajviz-védelmi) szempontbdl
alapkovetelmény példaul a kornyezetbarat, a levegébtisztasagi kovetelményeket is
kielegitd héellatas, a talaj, talajviz szennyezését csoOkkentdé szennyvizkezelés
megoldasa.

A kdézmifejlesztéssel kapcsolatban altalanosan elsddleges feladat a telepulés meglevd
beépitett tertiletein (lako-, intézményi és ipari hasznositasu tertleten egyarant) a kézmi
ellatottsagi hianyok potlasa. Dunaujvaros ebbél a szempontbdl kedvezd adottsagokkal
rendelkezik, mivel a telepllés lakasallomanyanak 97,7 %-a 1950 utan, sét ennek a fele
1970. utén épult, minimalis a félkomfortos és a komfort nélkuli lakasok aranya, 6sszesen
nem éri el a 4 %-ot. Ez jol tukrozi, hogy a telepulés kdézmilvesitettsége kedvezd, a
potlando kdzmihiany minimalis.

A varos kozmdiellatottsagi mutatoit tekintve hazai viszonylatban jelenleg is el6kel6
poziciét tolt be, megfelelve az EU normainak, ez a magas szintl ellatas azonban a
kiszolgalo infrastruktura és a kdzmulvek |étesitményeinek esetében esetenként elavult,
eldregedett, Uzemeltetését tekintve nem gazdasagos, illetve hianyos hatteret takar.

A mikodd kozmuiteruletek mellett a sokféle - a megfelel6 alatamasztd munkarészekben
részletezett beavatkozas, technolégiai, hal6zati és egyéb tipusu fejlesztés sziikséges.

Dunadadjvaros jelenlegi k6zmiiellatottsaga:

o vezetékes ivoviz-ellatottsag 97,3 %

e kozcsatorna-ellatottsag (szennyvizelvez.) 91,4 %

o foldgaz-ellatottsag 94,7 %

¢ villamosenergia-ellatottsag 100,0 %



Telepulés szinten jelentésebb hianyossag a felszini vizrendezés vonatkozasaban fordul
el6.

A kézmiifejlesztési feladatok kdzott szerepel tovabba a varosfejlesztési javaslat soran Uj
beépitésre, hasznositasra javasolt teruletek ellatdsanak megoldasa. Az Uj beépités,
terllethasznositas lehet6ségének mar feltétele, hogy a beépités, hasznositas csak a
megfeleld, kornyezetvédelmi kovetelményeket kielégité kozmuiellatas biztositasa esetén
jojjon Iétre. Nagyon fontos, hogy U] koézmihianyos terlletek ne alakuljanak Kki.
Természetesen a minimalis kozmihiany potlasa és a hasznositasra javasolt teruletek
el6kézmivesitésének a megoldasa szorosan 6ssze is kapcsoldédhat. Ugyanakkor nem
javasolhatd hasznositasra olyan terulet, amelynek a kozmdiellatasa nem, vagy csak
irredlis koltségekkel oldhatdé meg.

A kézmifejlesztési feladatok kdzott harmadik feladatként kell emliteni az esztétikai
igények kielégitésének szikségességét, amely a telepllés vonzerejének a novelését
szolgalja. A telepulés fejl6déséhez hozzatartozik a varosképi megjelenés fejlédése is,
amelyhez a kozmlvek megjelenésének javitasanak is hozza kell jarulnia. E
vonatkozasban kulondsen az energiaellatas teriletén jelentkeznek feladatok. A
kozmifejlesztések soran tavliatban el6térbe fog kerllni a lazabb beépitési teruleteken
az utcaképet rontd szabadvezetékes villamosenergia ellaté rendszerek latvanyjavitasi
igénye is.

A villamosenergia-ellatds hal6zataival szembeni igényekkel azonos igények
fogalmazddtak meg a tavkozlési haldzattal szemben is. A kozmifejlesztési javaslat ezért
a villamosenergia-ellatas halozatainak és a tavkozlési haldzat telepulés szintl
foldkabelesitésének tavlati célkitizéseivel is foglalkozik.

A terv demografiai progndzisa szerint Dunaujvaros nagytavliati népességszama
csOkken, vagy stagnal, igy a kozmifejlesztési javaslatnak els6sorban az
életkdrilmények mindségi javitasahoz, valamint a racionalis kdzmi-lzemeltetéshez kell
hozzajarulni.

A varos kozmdiellatasa egységes halozati rendszerrel épult ki. A telepulésen a
kozmuellatas biztositasa, a kozszolgaltatasi feladatok kozé soroltan Onkormanyzati
kompetencia, amelyet a korabban altala, illetve az éllam altal |étrehozott
kozmilszolgaltatok végeznek. A kdzmiszolgaltatok privatizacidjaval a kozmiiszolgaltatok
piac-orientaltsaga miatt a kozmiszolgaltatok és a szolgaltatasi feladatokért felel6s
onkormanyzat egyuttmikodése hosszabb tavon valtozhat.

2.9.1 Vizellatas, vizelvezetés

29.1.1 Ivovizellatas

Dunaujvaros ivoviz-szikségletét helyi és regionalis vizellatd rendszerbdl fedezik,
vizbazis-kapacitds szempontjabdl jol ellatott a varos, bar a Szalki-szigeti vizmi és a
DRV-vizellaté rendszer is korszerisitésre is szorul. A vizatadasi helyek médositasa,
illetve a betaplalasi vizszallitasi kapacitas bovitése néhany helyen szintén indokolt.

A varos vizellatasanak hidraulikai ellen6rzése az |. zonaban, csucsfogyasztasi
idészakban viznyomas-elégtelenségeket mutat ki. Ezt alatamasztjgk az Uzemi
tapasztalatok is. Vizellatasi zavarok a varos északi részén jelentkeznek. Az ellatottsag



javitasa érdekében

e az Eszaki terilet,

o az Ujtelep, és

e a Taborallas

elosztéhalézatanak kapacitasat bdviteni kell.

Uj vizellatasi feladatot jelent a tervben elSiranyzott varos-, és iparfejlesztés, valamint a
tavlati kikot6-athelyezés, amelynek soran az uj kikoté az Apostagi-szigetre kerdil.
Mindkét létesitmény vizellatdsa a dunaujvarosi kozizemi haldzathoz torténd
kapcsolddassal megoldhaté lesz.

Dunaujvarosban két nyomasotvezet lata el a fogyasztbkat, ezek fenntartasa
tovabbiakban is indokolt.

29.1.2 Ipari vizellatas

A déli iparteriilet szocidlis és ipari célu ivoviz-felhasznélasa részben a véarosi vizellato
rendszerbdl vételezett vizzel, részben az ipari vizbdl tisztitott vizzel jelenleg megoldott
és kihasznalt. A DUNAFERR vizellat6 rendszerén keresztul azonban az atado és
fogaddérendszer egyes elemeinek bévitésével a DUNAQUA-THERM tovabbi
vizmennyiség szolgaltatasara képes.

A teriletfelhasznaldsi javaslatban szerepeltetett telephelyek ipari vizellatasanak
biztonsaga érdekében

e Ujiparviz-gerincvezeték épitése,
e Papirgyar Rt.-DUNAFERR Rt. ipari vizhal6zati kapcsolatdnak megteremtése
javasolhato.

29.1.3 Szennyvizelvezetés, szennyvizkezelés

Szennyvizelvezetés szempontjabdl Dunaujvaros Magyarorszag egyik legkedvezébb
helyzetl telepulésének tekinthetd, hiszen a csatornahalézata 90 % feletti ellatast
biztosit.

Az elvalasztott rendszerll szennyvizcsatornak és az egyesitett csatornak - amelyek
térbeli megoszlasat a terviap szemlélteti - &ltal elszallitott szennyvizek a kdzelmultig
csak mechanikai tisztitasi fokozaton keresztilvezetve kerlltek részlegesen megtisztitva
a befogadé Dunaba. A mechanikai tisztitds a hal6zati rendszer két pontjan torténik, a
Szent Istvan uti atemeldStelepen és a Kohasz uti telepen. A 20. szazad utolsé éveiben a
Duna mellett elkészult biologiai tisztitoml jelentésen hozzajarult ahhoz, hogy a varos
szennyvizei ne szennyezzék a Dunat, és a szennyvizartalmatlanitas ne csak
mennyiségi, hanem mindségi szempontbdl is megfelelien az EU 21. szazadi
kovetelményeinek.

A létrehozott tisztitokapacitas elegendd lesz a fejlesztéssel tavlatban egydtt jaro igények
kielégitéseére is.



29.1.4 Felszini vizelvezetés

Az eslvizek levezetésének a megoldasat, a l0sztalaj roskadasi és csuszasveszélye
miatt a varosban eddig is kiemelt feladatként kezelték.

A felszini vizek befogaddja a véaros terlletén atfolyo vizfolyasok kozvetitésével a Duna.

A meglevd csatornahalozat jol funkcional. Egyesitett rendszerl csatornahalozat Gzemel
a Belvarosban és a Pentelén kivili tertleteken, az Alsofoki-pataktdl nyugatra esé
tertleten pedig elvalasztott rendszer( halézat mikodik.

A csaladihazas beépitési teruletek felszini vizrendezésének fejlesztése szikséges, és a
tervezett Uj beépitési tertletek gondos felszini vizrendezése is megoldando.

Tavlati terv tovabba az egyesitett rendszerben ellatott tertletek elvalasztott rendszerivé
valo atalakitasa.

2.9.1.5 Arvizvédelem

Dunadujvaros teriiletén az arvizvédelem az Onkormanyzat feladatkorébe tartozik. Arviz
idején a Partvédelmi Vallalat végzi a védekezési munkélatokat.

Megépult a komplex partvédémi - mas néven Partvédelmi terllet - a Duna-parton,
amely az Alséfoki-patak torkolatatél indulva a belterlletet kiséri a Duna 1575 fkm
szelvényéig. A kiépitett partvédelem a telepullés arvizvédelmét folyamatos karbantartas
mellett biztositani tudja.

2.9.2 Energiaellatas

A telepllés energiaellatdsara a vezetékes energiahordozok kodzill a villamos energia, a
tavhé és a foldgaz all jelenleg, és tavlatban is rendelkezésre.

A kommunalis szektorban a felhasznalt energiamennyiség 75 %-at a termikus célu
(futés) energiaigények kielégitésére forditjak, ezért a telepulés energiaellatasi
struktargjdban meghatarozé annak az energiahordozonak a szerepe, amelyet a
telepulés termikus energiaellatasra dontéen hasznalnak. A telepulés lakasallomanyanak
kozel 90 %-a lakotelepi épuletekben helyezkedik el, amelyek hdellatasa tavhével
biztositott. A telepillés energiaellatasi struktardjaban ezért a legmeghatarozébb
energiahordoz6 a tavhé. A nem lakotelepi épuletek héellatasa épuletenkénti kdzponti
futéssel, lakasonkénti kozponti fltéssel, vagy helyiségenkénti fltéssel biztositott, a
hasznositott energiahordozé dontéen a foldgaz, bar eléfordul a nem vezetékes
energiahordozok hasznalata is. Bar ezek igénybe vétele a vezetékes foldgaz
megjelenésével parhuzamosan fokozatosan kiszorul a telepilés energiaellatasabodl, még
ma is szamottevd szerepet tolt be.

A kommunalis szektor flitési energiaigényein tul jelentkez6 hasznélati melegviztermelés
energiaigényeit részben foldgazzal, részben tavhével, a fb6zési energiaigényeket
altalaban foldgazzal, a vilagitasi és er6atviteli célu energiaigényeket villamos energiaval
elégitik ki.

A varos nagy ipari uUzemeinek hoéellatasara oOnall6 sajat hoébazist, kazanhazat
uzemeltetnek. A legnagyobb hdbazissal a DUNAFERR Rt. rendelkezik, amely a sajat
héigényeinek a kielégitésén tul a varos tavhé-ellatdsanak is a béazisa, valamint a



szomszeédos ipari Uzemek szamara is szolgaltat h6energiat.

29.2.1 Villamosenergia ellatas

A telepilés villamosenergia ellatdsa alapbazis szinten jelenleg és tavlatban is megoldott.
A teruletfejlesztési javaslathoz kapcsolodva a javasolt uj beépitési teruletek ellatasara
kozépfesziltségil halozatfejlesztés kiépitése sziikséges.

A telepulés kozvilagitasa a lakotelepek teriletén és a fébb utak mentén onallo
lampatestekkel megoldott. A lazabb beépitési terlleteken a kisfeszultségl haldzat
tartdoszlopaira szerelt lampafejek biztositjak a kozvilagitast. Az 6nallé lampatestekkel
ellatott teruleteken a kozvilagitas mértéke megfelel, a lazabb beépitési teruleteken a
kozvilagitas csak iranyfény szintd, fejlesztésre szorul.

2.9.2.2 Tavhoellatas

A telepllés tavhé6-ellatasanak hdbazisa a DUNAFERR Rt. erébmive, amely a
kézelmultban privatizalasra kerllt. Az 0j tulajdonos az erémi rekonstrukcidjanak
keretében U] kombinalt ciklusi gazturbina elhelyezését tervezi. A kapcsolt
energiatermelés bdvitésével energetikailag kedvez6bb hétermelésre nyilik lehetéség,
amelynek kornyezetvédelmi hatasa sem elhanyagolhato.

A tavhéellatas jelenlegi miszaki megoldas és az energiahordozok hazai arrendszerében
meghatarozott tavhé arak miatt a fogyasztok nem kedvelik a tavhéellatast, igyekeznek
lehet6ségeket keresni a szamukra el6nyOsebb héellatdas megoldasara. Bar a terv
készitése soran a szolgaltatd részérél igény jelentkezett az uj fejlesztési teruleteken
legalabb részben a tavhéellatas kovelez6 igénybevételének jogszabalyi elGirasara, és
ez - pl. kdrnyezetvédelmi szempontbdl - kifejezetten elényds lehetne, a jelenlegi
kommundlis szolgaltatdsok komplex rendszerében az ilyen kotelezés - a valasztasi
lehet6ség kizarasa miatt - méltdnytalan lenne a fogyasztokkal szemben, és
nemkivanatos modon avatkozna be a kozszolgéltatok koztti versenybe is, ezért ilyen
el6iras nem javasolhatd.

29.2.3 Foldgazellatas

A varosi gazfogadohoz 6 bar nagykdzép-nyomason érkezik a gaz, ahonnan
k6zépnyomassal megy tovabb. A kb6zépnyomasu elosztovezeték korvezetékként épllt ki
a biztonsagos ellatas szolgalatdra. A kozépnyomasu gazvezetékrdl taplalt
kozépnyomasu elosztdhalozattal elégitik ki a lazabb beépitésti terluleteken a
foldgazigényt, a tervezett beépitési teriletek kiszolgalasa is ehhez a rendszerhez
kapcsolodva oldhaté meg. Az intenzivebb beépitési terlleteken korzeti
nyomasszabalyozékat taplal a kozépnyomasu elosztd hélézat. A  korzeti
nyomasszabalyozoktdl az elosztds kisnyomasu halozattal épllt ki. A kézépnyomasu
elosztasu teruleteken telkenkénti nyomasszabalyozoval allitjak el6 a kisnyomast. A
kisnyomasu foldgéazzal lehet kozvetlen a fogyasztoi igényeket kielégiteni.

2.10 Hirkozlési javaslatok

A térség és a varos tavkozlési haldézatat magan szolgaltatok miakodtetik. A halozatok
alkalmasak a hagyomanyos telefonhalézaton és a TV és radidk misorvételein kivil



egyéb mas rendszerekbe (Internet, ISDN, stb.) valé bekapcsolasara.

A teljeskorinek mondhatd vonalas tavbeszélbellatas mellett Dunaujvarosban is
megjelentek a mobiltelefon-szolgaltatok, ami a korszeri technologiak fokozatos
térnyerése mellett a varost is bekapcsolja a globalizalodo vilag vérkeringésébe.

A rendszerek fejlesztését a szolgéltatok a tervezett létesitmények konkrét igényei
alapjan végzik, a vahato viszonyok alapjan a fejlesztések a telepulésszerkezeti terv
léptékében értékelhetd térbeli kdvetelményeket nem tdmasztanak.

A korabbi rendezési tervekben szerepl6, a hirkozlési szolgaltatas érdekében bevezetett
magassagi korlatozas savjai - amelyek a teleptilésszerkezeti tervben megfogalmazottak
szerint - mivel 50-100 m magassagl épuletek épitése nem tervezett - a varhato
fejlesztések soran nem jelentenek tényleges épitési korladtozast - fenntartandok.



2.11. Geotechnikai szaktervezoi nyilatkozat



3. A munka résztvevoi

Dunaujvaros Megyei Varos Hosszutavu Telepulesfejlesztesi Koncepcidjat, Telepulésszerkezeti és
Szabélyozasi Tervét, valamint Helyi Epitési Szabalyzatat

e Dunaujvaros Megyei Varos Polgarmesteri Hivatalanak meghizasabdl a
e Budapest Févaros Varosépitési Tervezé Kift.

készitette.

Projekt iranyité a Meghbizénél

e Szabd Imre és (kordbban) Pali Zsuzsa varosi féépitész

Projekt koordinatorok a Megbizénél

e Balogh Bélané

e Cseh Bélané

o Kargli Rita

Ugyvezetd igazgaté a Megbizottnal

e Albrecht Ute

Vezetd tervez6 a Megbizottnal

¢ Ongjerth Richard irodavezet6, telepilésrendezési vezet6 tervezd, BFVT TVI, TT1 01-3032/01
A Szakért6i Munkacsoport tagjai

Projektkoordinétor Gegus lldiké, BFVT TVI
TervezOk, szakért6k
Téarsadalom, lakas Balazsné Varga Margit, BFVT TVI

Gazdasagi szerkezet, regiondlis dsszefliggések
Ongjerth Richard, BFVT TVI

Véarosrendezés Gegus lldikd, BFVT TVI
Kiss Miklos, BFVT Teleplilésrendezési Iroda
Ongjerth Richard, BFVT TVI

Intézmények, kereskedelem, szolgéltatasok, varoskarakter
Gegus lldik6, BFVT TVI

Zoldterlletek, rekreacio Dr. Nagy Katalin, BFVT Kornyezettervezési Ir.
Nemes Zoltan, BFVT Kdrnyezettervezési Iroda
Toth Zsuzsa, BFVT Kornyezettervezési Iroda

Kozlekedés Wettstein Miklos, BFVT Kozlekedéstervezési Ir.
Barték Laszl6né, BEVT Kdzlekedéstervezési Ir.
Vizellatas Szab6 J6zsefné, MELYEPTERYV Kulturmérnoki Kift.

Szél Taméas, MELYEPTERV KultGrmérnoki Kft.

Gyarmati Janosné, MELYEPTERV Kultarmérnoki Kit.
Szennyvizkezelés, energiakdzmivek

Hanczar Zsoltné, VATI Kht.

Bir6 Attila, VATI Kht.

Dorn Frigyes, VATI Kht.

Foldesné Thurn Judit, VATI Kht.

Hanti LaszI6né, VATI Kht.

Kényané Spanyik Livia, VATI Kht.
Kornyezetvédelem Dr. Nagy Katalin, BFVT Kornyezettervezési Ir.



Niedeczki Andrea, BFVT Kdrnyezettervezési Ir.

Zarandy Laszl6, MELYEPTERV Kultarmérnoki Kft. Mérndkgeoldgia
Biczok Imre, MELYEPTERYV KultGrmérnoki Kift.

Apéti Szabo Attila, MELYEPTERV Kultirmérnoki Kft.

Alliqguander Konrad, MELYEPTERYV Kultirmérnoki Kit.

Telepllésfejlesztési tanacsadd Gauder Péter, Quo Vadis Consulting Kift.

A dokumentaciot szerkesztette:
Ongjerth Richéard, BFVT TVI



4. Forrasok

1960 - 2001. évi népszamlalasok (KSH)
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A BAFT Terlletfejlesztési Koncepcidja - Tervezet (Régio 8 Szakeértéi Egyuttmikodés, 1999.)

A Budapesti Agglomeracio Teriletrendezési Terve - Egyeztetési dokumentum (a Pestterv vezette tervezéi
konzorcium, 1999.)
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Dunaujvaros Gazdasagi Koncepcitja 1997.
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