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DUNAUJVAROS, A PARKOLOEPITES SZABALYAINAK FELULVIZSGALATA
a helyi épitési szabalyzatanak modositasaval RENDELETTERVEZET

A 314/2012. (XI. 8.) 41. § SZERINTI VELEMENYEZESRE 2019. szeptember

JOVAHAGYANDO MUNKARESZ

DUNAUJVAROS MEGYEI JOGU VAROS KOZGYULESENEK
...l...(...) ONKORMANYZATI RENDELETE

Dunaujvéros Helyi Epitési Szabalyzatarol szolo 15/2016. (V.20.) onkormanyzati rendelete
modositasarol
(Dolt betiivel a hatalyos szoveget csak a véleményezéshez idézziik be, a rendelettervezetnek nem
e /
resze!)

Dunaujvaros Megyei Jogu Varos Kozgytilése az épitett kornyezet alakitasardl és védelmérol
sz016 1997. évi LXXVIIL torvény 62. § (6) bekezdés 6. pontjaban kapott felhatalmazas alapjan,
Magyarorszag helyi 6nkormanyzatairdl szol6 2011. évi CLXXXIX. torvény 13. § (1) bekezdés
1. pontjaban meghatarozott feladatkorében eljarva, a telepiilésfejlesztési koncepciordl, az
integralt telepiilésfejlesztési stratégiarol és a teleplilésrendezési eszkdzokrdl, valamint egyes
telepiilésrendezési sajatos jogintézményekrdl sz6l6 314/2012. (XI. 8.) Korm. rendelet 28. § (2)
bekezdése szerinti partnerek, a 314/2012. (XI. 8.) Korm. rendelet 9. mellékletében meghatarozott
allamigazgatasi szervek és az érintett teriileti és telepiilési Onkormanyzatok véleményének
kikérésével a kovetkezd rendeletet alkotja:

1. § A Dunatjvaros Helyi Epitési Szabalyzatarél sz616 15/2016. (V.20.) onkormanyzati rendelet
(a tovabbiakban: DESZ) 23. § (1) bekezdése helyébe a kdvetkezo rendelkezés 1ép:

,»(1) Gépkocsik kozlekedésére vagy varakozasara szant burkolat

a) épitési telek oldal- és hatsokertjében a telekhatartol mért 2 m széles savban,

b) az a) pont hatalya ala nem tartoz¢ teriileten lakoépiilett6l 2,5 m széles sadvban

nem épithetd.”
(hatalyos szoveg: 23. § (1) ,,Oldal- és hatsokertben gépkocsik kozlekedésére, varakozasara szant
burkolat a telekhatartol mért 2 m széles savban nem épitheto.”

2. § ADESZ 54. § (6) bekezdése helyébe a kovetkezé rendelkezés 1ép:

,»(6) Az Ln épitési ovezet tombtelkén 01j parkoldt, pavilont, vendéglato teraszt elhelyezni
a lakotelepi egységre késziilt kozteriilet-alakitasi terv alapjan lehet, az alabbi szabalyok
alapjan:

a) a lakotelepi egységre vonatkoztatva a zoldfeliiletek aranya a kiindulasi allapothoz
képest legfeljebb 10 %-kal csokkenhet, és

b) parkolo elhelyezésekor lakés, oktatasi, nevelési, egészségiigyi rendeltetésii helyiség
nyilaszarojatol merdlegesen mért:

ba) foldszinti, magasfoldszinti helyiség esetében 10 m,

bb) a parkolo szintjétdl mért legalabb 4,5 m magasan elhelyezett nyilaszar6tol Sm
tavolsagot kell biztositani,

c) a ba) pont szerinti esetben a parkol6 mentén egy legalabb 2,5 m szélességii savot
védofasitasként kell kialakitani,

d) a b) pont aldl kivétel,

da) ha a parkolot az épiilettdl 2019. szeptember 1. el6tt engedélyezett, gépkocsik
kozlekedésére szant ut vagy jarda vélasztja el, az Gt vagy a jarda lakdépiilettel ellentétes
oldalan,
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db) ha a parkolot 2019. szeptember 1. el6tt engedélyezett utpalya mentén vagy teriiletén
szegélymenti parkoloként alakitjak ki, a 23. § (1) bekezdés b) pontjara is tekintettel.”
(hatdlyos széoveg: 54. § (6) ,,Az Ln épitési dvezet tombtelkén uj parkolot, pavilont, vendéglato
teraszt elhelyezni a lakotelepi egységre késziilt kozteriilet-alakitasi terv alapjan lehet, az alabbi
szabalyok alapjan:
a) a lakotelepi egységre vonatkoztatva a zéldfeliiletek aranya a kiindulasi allapothoz képest
legfeljebb 10 %-kal csékkenhet, vagy
b) parkolo elhelyezésekor lakas, oktatasi, nevelési, egészségiigyi rendeltetésii helyiség
nyilaszarojatol mert:
ba) foldszinti, magasfoldszinti helyiség esetében 20 m,
bb) legalabb a terepszinttol mért 4,5 m magasan elhelyezett nyilaszarotol 15m, vagy
bc) nyilas nélkiili homlokzat elott 8 m
tavolsagot kell biztositani, kivéve, ha a parkolot az épiilettol gépkocsik kozlekedésére szant ut
valasztja el.”
3. §,,15. Védofasitas: az a novénytelepités, amelyik legalabb 8 m-ként 1 db nagy vagy kézepes
lombkoronat néveszté fa alatta cserjékkel, vagy 8 m-nél szélesebb teriilet esetén 50 m2—re
szamitva legalabb 1 db nagy kézepes lombkoronat névesztd fa és 15 db cserje keriil telepitésre. )

3. § (1) ADESZ 57. § (3) és (4) bekezdése helyébe a kovetkezo rendelkezés 1ép:

»(3) A Vt telepiiléskozpont épitési dvezetekben nem helyezhetd el pavilon, egyedi
gépjarmiitarolo, sorgarazs, 6nallo parkolohaz.
(4) A Vt épitési ovezet tombtelkén G parkolot, mélygarazst, vendéglato teraszt elhelyezni
legalabb a tombtelekre késziilt kdzteriilet-alakitasi terv alapjan lehet.”
(hatalyos szoveg: 57. § (3) ,, A Vit telepiiléskozpont épitési vezetekben nem helyezheté el pavilon,
egyedi gépjarmiitarolo, sorgarazs, onallo parkolohaz, mélygarazs.
(4) A Vt épitési ovezet tombtelkén uj parkolot, vendéglato teraszt elhelyezni legalabb a
tombtelekre késziilt kozteriilet-alakitdsi terv alapjan lehet, az alabbi szabalyok alapjan:
Parkolo  elhelyezésekor lakds, oktatasi, nevelési, egészségiigyi rendeltetésii helyiség
nyildszarojatol mért:
a) foldszinti, magasfoldszinti helyiség esetében 20 m,
b) legalabb a terepszinttol mért 4,5 m magasan elhelyezett nyilaszarotol 15m, vagy
¢) nyilas nélkiili homlokzat elott 8 m
tavolsagot kell biztositani, kivéve, ha a parkolot az épiilettol gépkocsik kozlekedésére szant ut
valasztja el.

4. § Ez a rendelet a kihirdetését kovetd 15. napon 1ép hatalyba és a hatalyba 1épését kovetd napon
hatalyat veszti.

Dunaujvaros,
polgéarmester jegyzd
Zaradék:

E rendelet............. napjan kihirdetésre kertilt.
jegyz0
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A PARKOLOEPITES SZABALYAINAK FELULVIZSGALATA
DUNAUJVAROS HELYI EPITESI SZABALYZATANAK MODOSITASAVAL

ALATAMASZTO MUNKARESZ
2019. szeptember

I. DUNAUJVAROS PARKOLASI HELYZETERE VONATKOZO VIZSGALATOK ES
KONCEPCIOK OSSZEFOGLALOJA ES ERTEKELESE A DESZ MODOSITASA
SZEMPONTJABOL

A Dunaujvaros parkolasi helyzetére vonatkozd vizsgalatok és koncepciok f6bb
tartalmat az alatamaszto munkarész 1. mellékletében mutatjuk be.

1. A Prisma-PLUS Kft. 2001-ben az akkori jogszabalyi kdrnyezethez alkalmazkodva
a megalkotandé parkolasi rendelethez készitett KOZLEKEDESI VIZSGALAT
(tovabbiakban kozlekedési vizsgalat) ugyan lassan 20 éve készilt, mégis a
megallapitasok nagy hanyada ma is helytallo.

A teljes kbzigazgatasi teriilet helyszini bejarasaval soran azt tapasztaltak, hogy a varos
k6zépsd terlletein (nagyvarosias lakoteriletek) a varakozé jarmivek szama a nap
minden szakdban nagy. A terllet jellegétdl és az épiletfunkciotol fliggéen ciklikusan
valtozé a parkoléhelyek terheltsége. A hivatali és Uzleti-szolgaltat6 eplletek kdrnyekén
az igény tébbszo6r az adottsagok folé né. A lakéhazak kérnyezetében munkaidén kivdil
tapasztalhaté zsufoltsag. Ugyanakkor a lakotelepek szélsé (hatarold) utcaiban
tulkinalat jelentkezik, mert a lakok az épuletek melletti terlileteket részesitik elényben.

A Kkertvarosi és a csaladi hazas beépitésii teriileteken a parkoldhelyek szama
elegendé.

A kdzlekedési vizsgéalat az egyes varosrészekben jelentés mennyiségl Uj parkoldhely
megépitését tartotta Ilehetségesnek, a teljes kozigazgatasi terileten
megvaldsithaté parkold-bovitések szamat 6sszesen 1218 db-ban hatarozta meg.

2. Dunaujvaros Megyei Jogu Varos Onkormanyzata 2016-ban megkezdte a varos
Fenntarthaté Varosi Mobilitdsi Tervének (SUMP — Sustainable Urban Mobility Plan)
kidolgozasat. Ennek megalapozasara a Mobilissimus Kft. és a Varoskutatas Kift. az
egész varosra vonatkozdéan reprezentativ minta alapjan felmérést készitett a
dunaujvarosiak és a Dunauljvarosban kozleked6k mobilitasi szokasairél, az
eredményeket Dunaujvaros Fenntarthaté Mobilitdsi Terv Dunaujvaros Megyei Jogu
Varos Integralt Terlleti Programjanak Keretén belll, tajékoztaté a ,felmérések
feldolgozasa” munkarészben k6z6lt eredményekrél ciml dokumentumban
(tovabbiakban Felmérés) tették kdzzé.

A Felmérésben részt vettek valaszai alapjan a haztartasok tébb mint 80%-aban van
személygépkocsi (6sszehasonlitasképpen a 2012-ben késziilt parkolasi koncepcio
szerint 22.363 db lakasra 12.883 személygépkocsi jut, tehat a haztartasok 57 %-a
rendelkezik sajat tulajdonu személygépkocsival Dunaudjvarosban, az orszagos adat
2016-ban 44 %), a haztartasok 6%-anak két személygépjarmd van a tulajdonaban.

A Felmérés szamunkra legfontosabb tanulsaga, hogy a valaszaddk kbézel 40 %-a
naponta hasznalja a személyautojat.

A parkolasi helyzetet a valaszadok atlagosan kézepesnek értékelték.



A PARKOLOEPITES SZABALYAINAK FELULVIZSGALATA - DESZ MODOSITAS

alatdmaszté munkarész 2019. szeptember

A Felméréshez parkolasfelvétel készlilt, amelyre egy hétkéznap (2016. szeptember
27.) 5:00-10:00 és 13:00-19:00 kdz6tt kerdlt sor 8 helyszinen.

A DESZ a parkol6épités szabalyainak feliilvizsgalatdhoz nem relevansak azok a
helyszinek, amelyek kézelében nincsenek lak6hazak, ilyenek P1 vasutallomas, P7
Piac és autébusz allomas, P8 Vasmi tér.

Lakoételepi parkoldé a Felmérés szerinti P2 Béke varosrész, P3 Domanovszky tér -
Panel u., bar innen mar kénnyen elérheték gyalog a kdzforgalmu épuiletek.

A P4 Tancsics Mihaly utca és a Balogh Adam utca északi és déli szakasza eltérs
jellegzetességeket mutat, az északi, P4-1 helyszin hasznalata lakétertileti jellegl, mig
a déli, P4-2 parkol6 kihasznaltsaga folyamatos, a lakétertileti €s célforgalmi hasznéalat
is jellemzé.

A P5 Dézsa és kis Dozsa Gyodrgy ut parkoldinak telitettsége nappal nagyobb,
hajnalban a parkolé telitettsége a nappalinak a fele.

A P6 kérhaz és koérnyeke parkoldinak haszndlata inkdbb intézményi, a hajnali
telitettség a napkdzbeninek 25-40 %-a.

3. Dunaujvaros fenntarthatd varosi mobilitasi terve (SUMP), parkolasi koncepcio 2017
(Tovabbiakban Parkolasi koncepcid) felhasznalja a Felmérés eredményeit.

A 2017-ben elkészitett parkolasi koncepcio Osszefoglaléan ismerteti a 2012-ben
elkészilt ,DUNAUJVAROS MEGYEI JOGU VAROS PARKOLASI KONCEPCIOJA —
2012” dokumentumot és a 2016-ban készitett Felmérés eredményeit.

A 2012-es koncepcid 2300 potencialisan kialakithatd uj parkoldhelyet allapitott meg (a
2001-es kozlekedési vizsgalat csak 1218-at!). 2012 és 2017 koz6tt 298 Gj parkolohely
léteslilt Onkormanyzati beruhazasok kertében és 44 db parkoldhely szlint meg.

2017-ben (és ma is) a kozterlileti parkolas ingyenes (2000-ben bevezették, majd
2005-ben ezt eltdrolték a dijkdteles parkolast).

A dunaujvarosi, és els6sorban a (koncepcid szerinti) belvarosban a kereslet
hétk6znapokon jellemzéen magasabb, mint a kinalat, tehat a parkolohelyek
foglaltsdga magas. A reggeli érakban otthonrdl elindul6 lakossag altal Gresen hagyott
parkolohelyeket kétféle parkolasi igény valtja fel: egyrészt a napon bellli, hosszl tava
parkolas, amely a terileten Kkivlilrél érkez6 munkavallalok altal a belvarosban
elhelyezett gépjarmivek helyfoglalasabdl adédik, masrészt a kliensparkolas, amely a
kiskereskedelem és a szolgéaltatasok elérése iranti igénybél fakad, révidebb
id6étartamra, akar tébb ponton is egymast kdvetéen. A lakossag délutani visszatérése
esetén még gyakran a munkavallalok és kliensparkolok foglaljdk a helyet, amely
kdvetkezményeképp a lakossag nem talal a lakbhelye kdzelében szabad parkolokat.

A nagyvarosias lakoteriileteken a felszini parkolohelyeken és az épiiletek
kdzelében talalhaté nagyon kis szamu garazson kivil az un. garazsvarosokban
van lehet6sége a lakossagnak tarolni az autodjat. Ezek csak hosszabb gyaloglassal
vagy egyéb kozlekedési eszkbdzzel érhetdk el. Parkolohaz, mélygarazs nincs a
varosban.

A parkolasi koncepcié a SUMP, mint iranyadd kozlekedésfejlesztési stratégia ala
csatornazédik be, igy Dunaujvaros hosszu tavra szélé (2030) Telepulésfejlesztési
Koncepcidja és a jovOkép elérése érdekében szlikséges kozéptavu célokat
meghatarozé Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia altal kijeldlt fejlesztési iranyokhoz
illeszkednek, azokkal 6sszhangban kerilltek megfogalmazasra.

TT1 TANACSADO ES TERVEZO KFT. 2
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Kiemeli a specifikus célok és a prioritasok kézul a varos kiils6 és bels6 kozlekedési
kapcsolatainak fejlesztését.

Kilsé kozlekedési kapcsolatok fejlesztése: a térségi elérhetdoség javitasa
stratégiai cél Dunaujvaros févarossal valo és térségi kapcsolatrendszerének
erositését célozza, a belsd kdzlekedési kapcsolatokat a kdzdsségi, a kdzuti és a
kerékparos kdzlekedés fejlesztésével kivanja javitani.

A varosfejlesztési dokumentumokra épulé SUMP altal megfogalmazott célokra
tekintettel a 2017. évben késziilt parkolasi koncepcié célja olyan varosi parkolasi
rendszer létrehozasa, mely a kapcsolédé kdzlekedésfejlesztésekkel 6sszhangban az
igények befolyasolasaval optimalizélja a szemeélygépkocsihasznalatot
Dunaujvarosban, mindezt a fenntarthatésag iranyelveinek figyelembevételével:

1. abelvarosi (és itt a parkolasi koncepcio a belvaroson nem a DESZ szerinti Belvarost,
hanem az Aranyvélgyi at, Sz6rad Marton at, Epiték Utja, Vasm( at altal hatarolt
terlletet érti) parkolasi rendszer komplex Ujragondolasa,

2. a lakotelepi parkolas mennyiségi és mindségi problémainak rendezése,
3. a forgalomvonzé létesitmények parkolasi infrastrukturajanak fejlesztése,
4. a parkolasi igények befolyasolasa a varosi mobilitds 6sszehangolt fejlesztésével.

A SUMP szemlélete szerint elsédleges, hogy zoldfeliilletek karara ne létesitsiink
uj parkoléhelyeket, valamint a parkolasi problémakat elsésorban az igény
oldalrél probaljuk meg befolyasolni.

A 2017-ben elkésziilt parkolasi koncepcio végkovetkeztetései:

1. Uj térszinti parkoléhelyek létesitését a parkolasi koncepcié médositasokkal
(leginkabb fizetés 6vezetek kialakitasaval) javasolja. A SUMP szemlélete
szerint els6dleges, hogy zoldfellletek karara ne létesitsiink Uj parkol6helyeket,
valamint a parkolasi problémakat elsésorban az igény oldalrél prébaljuk meg
befolyasolni, nem pedig nagy mennyiségi infrastrukturafejlesztéssel.
Lakételepi parkolas fejlesztésére javasolja a zart, 6rzott parkolok kialakitasat.

. A jelenlegi ingyenes parkolasi lehet6ségek, illetve a parkolasi szokasok

elképzelhetetlenné teszik egy parkol6haz vagy parkolégarazs megtériilését.

w N

Il. HELYZETERTEKELES A DESZ MODOSITASA SZEMPONTJABOL

Il. 1. Parkolésziikséglet prognézisa

Dunadujvarosban a lakasok 9 %-a talalhaté csaladi hazban. A tarsashazak nagyrésze
a lakotelepek uszotelkes beépitési részén helyezkedik el, ahol a személygépkocsik a
kbztertleten parkolnak.

Varhat6an a tet6terek tovabbi beépitésével a Dunaujvarosban megépild 0j lakdsok
egy része is ezen a terileten fog megvaldsuini.

2015-ben az Eurdpai Unidban atlagosan 497 auté jutott 1000 emberre, Magyarorszag
e tekintetben sereghajté (325 személyaut6/1000 f6).

2016-ban az EU orszagainak az atlaga 505 szemeélyaut6/1000 f6, Magyarorszagon az
1000 fére juté autdk szama 338, mig a megyei adat 326, 8, a székesfehérvari 347,9
szgk/1000 f6, Dunaujvarosban 301,8 személygépkocsi jutott 1000 fére.

TT1 TANACSADO ES TERVEZO KFT. 3
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A novekedés 2015 és 2016 k6zott az EU-ban 1,6 %, Magyarorszagon 4 % volt,
ennek alapjan nem szamithatunk arra, hogy Dunaujvarosban a
személygépkocsik szamanak novekedése megall, feltételezve, hogy a népesség
szama stabilizalédik (a fogyasa megall).

A Parkolasi Koncepcié szerinti, az igény oldalrél térténé befolyasolas hatasa tébb
irdnyu lehet:

- a gépkocsihasznalatot csdkkentheti a dunaujvarosi személygépkocsi-tulajdonosok
kérében, ami a parkolds szempontjabdl inkabb neheziti a nagyvarosias lakéteriiletek
parkolasi helyzetét, hiszen a lakdk autdi a parkolékban maradnak, nem adjak at a
helytket a kivilrdl (mas varosrészekbdl vagy a varoson kivilrél) érkezéknek,

-a kivllrél érkez6k parkolasi igénye befolyasolhaté a témegkdzlekedés fejlesztésével,
a kerékparut-haldzat jobb kiépitettségével vagy fizetés rendszer kialakitasaval, de ez
nem segiti a lakossag munkaiddén kivili parkolasi nehézségeinek megoldasat,

- elésegitheti, hogy a lakossag ne is vasaroljon személyautét, ezt a valasztast viszont
a helyi kézlekedési helyzeten kiviil sok mas tényez6 is befolyasolja (kordsszetétel,
szemléletmod, jovébeni vilagtendencidk pl. a megoszté hal6zatokat illetéen,
intézményhalodzat kiépitettsége, a varoslakédk jévedelmi helyzete stb.).

A Parkolasi Koncepcio altal javasolt igény oldali befolyasolas tehat valészinlileg nem
elégséges a dunaujvarosi lakotelepeken laké népesség parkolasi gondjainak
megoldasahoz.

Tekintve a garazsvarosok népszerliségét, valészinisithetd, hogy megfeleld feltételek
esetén a dunadjvarosi autétulajdonosok hajlandéak a személygépkocsijukat a
lakasuktdl tavolabb elhelyezni, akar zart, 6rz6tt parkoléhazban vagy zart teriileten is.

A zart parkolok kialakitasa elsésorban a Béke varosrész un. kiilsd parkoléinak a mainal
intenzivebb hasznalatat segitheti.

Nem szabad elvetni a szint alatti vagy parkol6hazi gépkocsitarolas lehetéségét sem,
mert hosszu tavon ez jelenthet megoldast elsésorban az intézmények, masodsorban
a nem mindennap hasznalt személyautdk parkolasi igényeinek megoldasara.

11.2. Meglévéd parkolok adottsagai
A meglévé parkolokrol késziilt fotddokumentaciot az az alatamaszté munkarész 2.
mellékletében mutatjuk be.

Dunaujvarosban a meglévé lakételepi parkoldk adottsagait és jellemzdit tébbféle
tényezd befolyasolja. Ezek kdziil elsédleges a megépitésik ideje:

-a szocialista realista lakotelepeken az éplletek szintszama éltalaban féldszint+3
szint, az éplletek kdzott nagy 6sszefliggé zoldfellleteket alakitottak ki. A parkolokat
az épuletek kozotti feltaré utak mentén alakitottak ki, altalaban parhuzamosan az attal.
Az utcak sok esetben hagyomanyos kialakitasuak, a lakoéplletet a parkolétél 2-3 m
széles, el6kertként funkcionald zéldsav, jarda és fasor (a 3-bdl legalabb 2) valasztja el
az Uttol, az éplletek zé6mének legalabb az egyik hosszanti homlokzata nagyobb
z6ldfellletre néz, az éplletek bitlfalain is vannak ablakok,

- a parkoldk iranti igény névekedésevel helyenként Gjabb parkoldkat alakitottak ki, tobb
esetben az OTEK vonatkoz6 szabalyat is megszegve az épllet féldszinti ablakaitdl 5
m-en bellli sdvban; ezek k6zott van utcaval parhuzamos parkoldsor és két éplilet kbzé
benyulé parkolé is,
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- spontan is alakultak ki szintén szabalytalan parkoldk, amelyeket idével felszértak
murvaval, ezzel félig-meddig legalizalva 6ket,

- teljesen mas jellegii a parkolas az 1970-es évek panelos lakotelepein, ahol a fsz+10
szintes éplletek épitésével eleve olyan sdriség jott 1étre, hogy azt csak nagy
alapteriletli parkolokkal lehetett kiszolgalni. Itt gyakoribbak az un. témbparkoldk és az
utak menti merdleges parkolas. Az épulletek kézoétt mar az épitésik idején is csak
kevés zoldfellletet alakitottak ki, talan azért is, mert a sirlin beépitett egységeket a
domborzati adottsagok miatt mindenhol a meredek lejtékdn kialakitott zéldfelllet veszi
koéral (Rémai, D6zsa). Az épuletek bitifalai gyakran tlizfalak.

-A lakételepek koézul utoljara megéplilt Béke varosrészben korszer(i parkolasi
rendszert kivantak kiépiteni akkor, amikor a parkoldkat a telep szélén, de kénnyen
megkoézelithetéen helyezték el, mentesitve a tdmbbelsét a parkolastél. Az elképzelést
a lakossag nem fogadta el, és az autdkkal a nagyon sziikds belsé utakon parkolnak,
mikézben a kllsé nagy tdmbparkold kihasznaltsaga csekély.

A varosban az epités idejétdl fliggetlendl vannak olyan lakéépuletek, amelyeknek a
féldszintjén lakas, és olyan is, ahol Gzlet vagy iroda van. Az OTEK szabalya csak a
foldszinti lakasokat védi, pedig az emeleti lakdsok hasznalatat is zavarhatja az épulet
homlokzata mellett kbzvetlenll elhelyezett parkol6 hasznélata.

. SZEMPONTRENDSZER A DESZ PARKOLOEPITESRE VONATKOZO
SZABALYAINAK MODOSITASAHOZ

Dunaujvaros parkoldsi problémai elsésorban az Ujvarosra és ezen belll a
nagyvarosias és a vegyes tertiletekre, koncentralédnak.
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A DESZ 3. melléklete szerinti telepiilésrészek koziil a médositds szempontjabél
relevansak a lakotelepek, igy a Belvaros és a Technikum (tulnyomé részt szocreal), a
Dé6zsa és a Rdmai (panelos, altalaban F+10 szintes, a Romai varosrészben helyenként
alacsonyabb) és a Béke varosrész, valamint a Kertvaros és a Baratsag varosrész
nagyvarosias tertletei.
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Az OTEK 42. § (9) bekezdése szerint ,felszini gépjarmi-varakozoéhely (parkold),
rakoddhely és autébuszmegalld

a) huzamos tartézkodas céljara szolgalé foldszinti helyiség homlokzati
nyilaszaréjahoz - a sajat tulajdonu gépjarma kivételével - 5,0 m-nél,

b) nevelési-oktatasi, gyogykezelés, regeneralédas céljat szolgald helyiségek
nyilaszaréihoz - 20 gépjarminél nagyobb befogaddképesség esetén - 10,0 m-nél

kozelebb nem lehet.

A DESZ jelenleg a nagyvarosias lakoterliletek és a vegyes terliletek Gvezeteiben
szigoritja az OTEK szabalyéat.

Az Ln dvezetben az 53. § (3) bekezdés szerint ,nem helyezhetd el 6nalldé parkol6haz,
mélygarazs, egyedi vagy sorgarazs A gépjarmiveket az (1) és (2) bekezdés szerinti
rendeltetésl éplletben, vagy fasitott felszini parkoléban kell elhelyezni.”
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Az 54.§ (6) bekezdés szerint ,Az Ln épitési 6vezet tombtelkén uj parkolét, pavilont,
vendéglatd teraszt elhelyezni a lakételepi egységre készilt kdzterllet-alakitasi terv
alapjan lehet, az alabbi szabalyok alapjan:

a) a lakételepi egységre vonatkoztatva a zéldfellletek aranya a kiindulasi allapothoz
képest legfeljebb 10 %-kal csékkenhet, vagy

b) parkold elhelyezésekor lakas, oktatasi, nevelési, egészségiigyi rendeltetésii
helyiség nyilaszarojatol mért:

ba) féldszinti, magasfoéldszinti helyiség esetében 20 m,

bb) legalabb a terepszinttél mért 4,5 m magasan elhelyezett nyilaszarétél 15m,
vagy

bc) nyilas nélkiili homlokzat el6tt 8 m

tavolsagot kell biztositani, kivéve, ha a parkolét az épilettol gépkocsik
kozlekedésére szant ut valasztja el.

A Vt 6vezetben ugyanez a szabaly:

.D7. § (3) A Vit telepilléskdzpont épitési dvezetekben nem helyezheté el pavilon, egyedi
gépjarmatarold, sorgarazs, 6nallé parkoléhaz, mélygarazs.

(4) A Vt épitési dvezet tdmbtelkén Uj parkol6 elhelyezésekor lakas, oktatasi, nevelési,
egészségugyi rendeltetésii helyiség nyilaszaréjatol mért:

a) féldszinti, magasféldszinti helyiség esetében 20 m,

b) legalabb a terepszinttél mért 4,5 m magasan elhelyezett nyildszar6tol 15m, vagy
c) nyilas nélkili homlokzat el6tt 8 m

tavolsagot kell biztositani, kivéve, ha a parkolét az épulettl gépkocsik kézlekedésére
szant 0t valasztja el.”

Fontos még, hogy a DESZ az egész kozigazgatasi teriileten szigoritja az OTEK a
parkoldk fasitasara vonatkozé szabalyozast.

Az OTEK 42. § (7) bekezdése szerint ,a 10 gépjarmiinél nagyobb befogadéképességii
felszini varakozo- (parkold) helyet fasitani kell. A parkold fellletek arnyékolasat
biztositdé fasitast — helyi épitési szabalyzat eltéré rendelkezésének hianydban —
minden megkezdett 6 db varakozé- (parkold) hely utan 1 db, nagy lombkoronat neveld,
kérnyezettlird, tulkoros, allergén pollent nem termelé lombos fa telepitésével kell
megoldani, minimum 1 m2 szabad foldterulet biztositasaval, amely 1 m2 alatti tertletei
a telek zéldfelliletébe nem szamithatok be.”

A DESZ 4. § (2) bekezdése szerint ,az 5 gépjarmiinél nagyobb befogadéképességii
felszini varakozo- (parkold) helyet fasitani kell, minden megkezdett 4 db varakozé-
(parkold) hely utan 1 db fa telepitésével, egyebekben az altalanos szabalyok szerint.”

A DESZ hatalyba lépése o6ta eltelt 3 évben a parkoléépitési igény nem csokkent,
a lakossag részérdl elvaras maradt az ujabb és Ujabb parkoldk létesitése a
lakdhazak kézvetlen k6zelében.

Ugy tiinik, a lakossag elfogadja, hogy a lakéhazakhoz kdzvetlenill tartozéd parkolas és
az oda valo kozlekedes a lakasok nyilaszaroihoz igen kozel torténjen. Az OTEK és a
DESZ szabalya ugy érvényesul, hogy az ablakok alatt a kdzlekedésre szolgald
burkolat van, igy a parkolé ugyan legalabb 5 m-re van az ablaktél, de a tulajdonképpeni
cél, vagyis, hogy a féldszinti helyiség védettebb legyen, nem teljesll. Ahol ez a helyzet
agy j6n létre, hogy egy hagyomanyos utcaelrendezést kbvet, vagyis a homlokzat el6tt
jarda, uttest és parhuzamos parkol6 van, ott ez telepullésképi szempontbol
elfogadhatobb. Nem szerencsés viszont, ha a lak6haz el6tt kézvetlentl gépkocsi-
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kbzlekedésre szant vagy arra alkalmas burkolatot alakitanak ki, a lakééplletek
homlokzata elétt biztositani kell egy legaldbb 3 m széles savot, ahol semmilyen
gépkocsi nem kdzlekedhet. Optimalis esetben ez zbldsav, de lehet jarda is.

Ty

M - o

A foldszinti ablakok el6tti 2-3 m széles gépkocsi-kozlekedeést6l mentes savot a
DESZ szabalyaval a témbtelkeken, kézteriileteken biztositani kell. A szabdly az
egész kézigazgatasi terileten érvényes kell legyen.

A szocialista-realista korszakban épult dunaujvarosi lakételepek sajatossaga, hogy az
éplletek hosszanti homlokzatai kézll legalabb az egyik elétt nagy 6sszefliggd
zOldfelliletet terveztek, amelyeknek a fadllomanya sokszor értékes, idés faegyedekbdl
all, mashol csak gyepes. Ennek készdnhetéen az épiiletek elétt a teleplléskép és a
foldszinti helyiségek védelme szempontjabol mindenképp értekes zbldfelllet hizodik.
A meglévo széles zoldsavok megorzése fontos, ezért ezeket a DESZ-ben védeni
kell, 10 m védétavolsag alkalmazasa javasolt.

A meglévé utak mellett elegendé az OTEK el6irasanak alkalmazasa (felszini
gépjarmil-varakozohely (parkold) huzamos tartdzkodas céljara szolgald féldszinti
helyiség homlokzati nyilaszardjahoz - a sajat tulajdonu gépjarma kivételével - 5,0 m-
nél kdzelebb nem lehet). Sajnos tobb helyen az altalanos szabaly sem érvényesiil.

Az emeleti lakasok védettebbek ugyan, de az éplletre ,raparkolas” még igy sem
engedhetd meg, ezért az éplletek és a gépkocsi-kdzlekedésre hasznalt fellletek
kdzotti 2,5-3 m széles sav kialakitasa minden lakéépllet esetében indokolt, még akkor
is, ha a f6ldszinten nem lakasok vannak, illetve a lak6hazak nyilas nélkili homlokzatai
el6tt is.

A parkoldk zavar6 hatasa csdkkenthet6:
- a lesUllyesztésiikkel,
- cserjékkel, fakkal belltetett zéldsavval.

A lesiillyesztést tdmogathatja, ha a hatalyos DESZ el6irdas nem az épiilet el6tti
terepszintre, hanem a parkol6 szintjére vonatkozik.

Végezetil egyetértve a parkolasi koncepcidé azon megallapitasaval, hogy parkol6haz,
mélygarazs épitése 6nmagaban nem megtérilé beruhazas, mégis létesitésik
szempontjabdl figyelembe kell venni, hogy a felszini parkolasi lehetéségek bdvitése
korlatos, és nem oldhaté meg a zdldfellletek cs6kkentése nélkil. Javasoljuk, hogy a
vegyes teriileteken a hatalyos DESZ vonatkozd tiltdé szabalya kertljon hatalyon kival.
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1. melléklet A PARKOLOEPITES SZABALYAINAK FELULVIZSGALATA alatamaszto
munkarészéhez

FELHASZNALT, DUNAUJVAROS PARKOLASI HELYZETERE VONATKOZO
TANULMANYOK ES AZOK MEGALLAPITASAI

1. KOZLEKEDESI VIZSGALAT, ALATAMASZTO MUNKARESZ A KORABBAN
HATALYOS PARKOLAS| RENDELET MEGALKOTASAHOZ
(TOVABBIAKBAN ,VIZSGALAT")

PRISMA-PLUS Kft 2001

Az ezredforduld kornyékén az orszagos telepulésrendezési és épitési
kdvetelményekrdl szdld 253/1997. (XI1.20.) szamu Korméanyrendelet (OTEK) az
elhelyezend6 gépkocsik szamat illetéen az akkor hatalyos 42.§ (10)-(11) bekezdése
szerint a telepllés sajatossagaira figyelemmel, kozlekedési vizsgalat alapjan
megallapitott helyi dnkormanyzati rendelet (meghatarozott modu) eltéré értéket is
meghatarozhat. Dunaujvaros Polgarmesteri Hivatala F&épitészi Irodaja megbizta a
PRISMA-PLUS Kft-t, hogy a parkolasi rendelet megalkotasahoz végezzen
alatamasztd kozlekedési vizsgalatot a parkolasi helyzetrdl, és készitsen javaslatot a
parkolo-bévitési lehetésegekrdl. Dunaujvaros Megyei Jogu Varos Kozgyllésének az
OTEK-t6l valé eltéréseket szabalyozdé 62/2001. (X.11.) rendelete a jarmiivek
elhelyezésének szabalyozasardl, azaz az un. parkolasi rendelet 2001. oktéber 15.
napjan lépett hatalyba, és.

A tanulmany ugyan lassan 20 éve készult, mégis a megallapitasok nagy hanyada ma
is helytallo, természetesen az azota tortént fejlesztéseket, mint pl, a Varoshaza tér
gyalogossa tétele, figyelembe véve.

A kozlekedési vizsgalat a varos teljes kdzigazgatasi terlletének helyszini bejarasaval
kezd6dott, amelynek soran azt tapasztaltdak, hogy a varos kozépsd terlletein
(nagyvarosias lakoteruletek) a varakozo jarmivek szama a nap minden szakaban
nagy. A terllet jellegétél és az épuletfunkciotol figgbéen ciklikusan valtozé a
parkolohelyek terheltsége. A hivatali és Uzleti-szolgaltato épuletek kornyékén az igény
tobbszér az adottsagok folé ndé, ami szabalytalan varakozasokat gerjeszt.
Pihendidében (este-éjszaka, hétvége) a lakdhazak kornyezetében tapasztalhato
zsufoltsag.

A Kkertvarosi és a csaladi hazas beépitési terlleteken és a lakotelepek szélsd
(hatarold) utcaiban a parkoldhelyek szama elegendd, s6t utébbiak tulkinalatot
jelentenek. Ennek oka, hogy a jarmi-elhelyezési szokasok az épuletek melletti
terUleteket részesitik elébnyben.

A vizsgalat azt allapitotta meg, hogy rovidtdviu megoldasként a lakotelepek
tobbségében arra van lehetdség, hogy a kozleked6 utak mellett, a zoldsavok rovasara
parhuzamos leallésav, vagy ennek megléte esetén ferde, esetleg merdleges
bealldhelyek épuljenek. Minden esetben a meglévé fak feltétlen megtartasat, mint
koncepcionalis feltétel alkalmazasat javasolja.

Az egyes varosrészekben a tanulmany jelentés mennyiségl Uj parkoldhely
megeépitését tartotta lehetségesnek, az alabbi bontasban:
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VAROSRESZ UJ PARKOLOHELYEK SZAMA
Rdémai 131

Castrum varosrész északi része 46

Dézsa 35

Castrum varosrész déli réesze 89

Technikum 418

Belvaros 48

Vasmu ut kulsé, stadion el6tti szakasza 162 vagy az arok lefedésével 324
Baratsag u. - Dunasor varosrész 161

Kertvaros 40

Béke 88

A teljes teruleten megvaldsithatd parkolé-bévitések szama a PRISMA-PLUS Kft. 2001-
ben végzett vizsgalata alapjan osszesen 1218 db, vagy 1380 db parkoléhely (bele
szamitva a kuls6 Vasm ut mellett javasolt, els6sorban a stadionhoz tartozé parkolokat
is).

2. DUNAUJVAROS FENNTARTHATO MOBILITASI TERV DUNAUJVAROS
MEGYElI JOGU VAROS INTEGRALT TERULETI PROGRAMJANAK
KERETEN BELUL, TAJEKOZTATO A ,FELMERESEK FELDOLGOZASA’
MUNKARESZBEN  KOZOLT EREDMENYEKROL  (TOVABBIAKBAN
,FELMERES")

(Mobilissimus Kft., Varoskutatas Kft. 2016)

Dunaujvaros Megyei Jogu Varos Onkormanyzata 2016-ban megkezdte a varos
Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervének (SUMP — Sustainable Urban Mobility Plan)
kidolgozasat. Mivel Dunaudjvaros MJV Onkormanyzata nem rendelkezett friss
adatokkal a dunaujvarosiak és a Dunaujvarosban kozleked6k mobilitasi szokasairdl, a
munka keretében az egész varosra elvégzett felmérések eredményei hianypotidak
voltak.

A felvételben résztvevé haztartasok tobb mint 80%-aban volt személygépkocsi, 12%-
ukban van ot évnél fiatalabb személygépkocsi. A haztartasok 6%-anak két
személygépjarm volt a tulajdonaban.

Napi hasznalatra a valaszadok kdzel 40%-anak, esetenkénti hasznalatra a valaszaddk
27%-anak allt rendelkezésére sajat személygépjarmda.

A 14 év feletti valaszaddk 64%-a rendelkezett jogositvannyal.

A Felmérés szerint a személygépkocsit havonta 3-4 alkalommal vagy annal
gyakrabban hasznaldk koézil legtdbben az Uzemanyag aranak, illetve az autdzas
koltségeinek jelentés novekedése esetén, a kozosségi kozlekedési menetiddk
csOkkenése esetén, illetve a kerékparozas feltételeinek javulasa esetén csokkentenék
szamottevd mértékben az autdval megtett utazasaik szamat. A valaszadok 12%-a
kevesebbet kozlekedne személygépkocsival abban az esetben, ha az autébuszok
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gyakrabban jarnanak. A parkoldhelyek szamanak csokkenése, illetve fizetd
pakoléovezet kialakitasa esetén csak a megkérdezettek 6%, illetve 7%-a
modositana a kozlekedési szokasait. A megkérdezettek 22%-a a felkinalt opcidk
kozul semelyik megvaldsulasa esetén sem tenné le az autéjat.

A SZEMELYGEPKOCSIVAL MEGTETT UTAZASOK GYAKORISAGA AZOKNAK A
KOREBEN, AKIKNEK RENDELKEZESERE ALL SAJAT AUTO MINDENNAPI

HASZNALATRA
Csak hétvégi Ritkabban mint
napokon; 0% _havonta; 1‘:"';: - 1-2 alkalommal

havonta

Minden munkanap
és hétvégi
napokon Is; 38%

3-4 alkalommal
havonta; 4%

1-2 alkalommal
hetente; 29%

Minden
— munkanap; 25%

9. abra: Miyengydwmmkounaumroslemlelenszemelygepkocsnd beleerlvemdaskenimegleﬂ
vtazasokat? (valaszadok %-os megosziasa azoknak a kérében, akiknek sajat auté mindennapi hasznalaira
rendelkezésiikre aill

A parkolasi helyzet értékelése

(A megkérdezettek 1-t61 (nagyon rossz) 5-ig (nagyon jo) értékelhették a varos
parkolasi helyzetét.)

Parkolas
3,50
3,00
2,50
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00
Parkold hely ellatottsdag a Parkcléhely elldtottsag a fSbb Parkoléhely ellatottsag a
belvarcsban intezmenysknegl lakahelye kérnyekeén
m15-24 m25-59 moed-
Parkolasfelvétel

A parkolasfelvétel célja, hogy atfogé képet adjon Dunaujvaros néhany jellemzé
parkolasi célteruletének terheltségérdl, valamint a parkolasi szokasokrol.

A parkolasfelvételre egy hétkbznap (2016. szeptember 27.) 5:00-10:00 és 13:00-
19:00 kozott a a kovetkez6 parkolasi helyszineken kerdlt sor:
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P1 vasutallomas
P2 Béke varosrész
P3 Domanovszky tér, Panel u. |

P4 Tancsics Mihaly utca és a
Balogh Adam utca

ut

P6 kérhaz és kornyéke

P7 Piac és autdbusz allomas
P8 Vasmi tér

A vizsgalat soran a P4, P5, P6 és P7 helyszineken dinamikus parkolasfelvételt
alkalmaztak. Ez a modszer alkalmas arra, hogy a P+R, a kliens- és a lakossagi
parkolast is j0 kozelitéssel ki lehessen mutatni. A tobbi helyszinen a mindenkori

telitettség felmérésére kerdlt sor.

Az alabbiakban azokat a helyszineket vesszuk sorra, ahol a parkoldk a lakoépuletek
intézmények kozelében

vagy oktatasi, egészségugyi

P5 Dozsa és kis Dozsa Gyorgy

parkolasfelvétel a tdbbi helyszinen is hasonlo részletességgel elkészilt).

1. melléklet
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P2 Béke varosrész

7 Béke VArosrész -
/Szabadsag ut /)
= ’

A vizsgalt parkoloban a telitettség lefolyasa lakoéterdleti
jellegzetességeket mutat: hajnalban teljesen kihasznalt a terulet, majd
reggel fokozatosan csokken a terhelés, és a napkozbeni mélypontrol
délutan emelkedik vissza. A 6-14 oras reggeli miszak jelentGségét jelzi,
hogy sokan mar 6:30 el6tt elhagyjak a teruletet, a visszatoltédeés pedig
mar 14:30 el6tt megkezdddik. 18:30-kor ugyanakkor a telitettséeg meég
csak 80% korduli.

200
180

I
100
140 : 144
128 A
12

120

4:30 6:30 £:30 12:30 1430 16:30 1230

— 7 —kapacitis

25, abra: A parkoléban varakozd jarmivek szamanak napi lefolyasa
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P3 Domanovszky tér, Panel u.

= Rémai varosrész -
Domanovszky tér |

-

A vizsgalt parkoléban a telitettség lefolyasa lakéterileti
jellegzetességeket mutat: hajnalban teljesen kihasznalt a terulet, majd
reggel fokozatosan csokken a terhelés, és a napkozbeni meélypontrol
délutan emelkedik vissza. A 6-14 oras reggeli miszak jelentdségét jelzi,
hogy sokan mar 7:00 el6tt elhagyjak a teriletet (bar jelentésebb a 7-9
ora kozotti csokkenés), a visszatoltodés pedig mar 15:00 el6tt
megkezdddik. A parkolé 19 érara ujra teljesen megtelik.

200 L

167
150

121
100

50

500 7:00 9:00 13:00 1500 17:00 1200

s (17 o b 100011314

24, abra: A parkoloban varakozo jarmivek szamanak napi lefolyasa
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P4 Tancsics Mihaly utca és a Balogh Adam utca

A vizsgalt parkolok kozul a P4-1 helyszinen a telitettség lefolyasa
lakoéterileti jellegzetességeket mutat: hajnalban teljesen kihasznalt a
terulet, majd reggel fokozatosan csokken a terhelés. A 6-14 oras reggeli
muszak jelentdségeét jelzi, hogy sokan mar 6:00 el6tt elhagyjak a
teruletet. Délutan ugyanakkor stagnal a kihasznaltsag, 18 orakor meég a
hajnalinak csak 60%-at éri el.

A P4-2 helyszin kihasznaltsaga gyakorlatilag egész nap allandd, ami a
lakoterileti és célforgalmi (munkahelyi, Ggyintézési, bevasarlasi) jelleg
kiegyenlitettségére utal.

1. melléklet
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27, dabra: A parkoléban varakozd jarmivek szamanak napi lefolyasa

A fentieket erdsiti meg a varakozasi idé szerinti eloszlas is: A P4-1
helyszin esetében a varakozasok csaknem 60%-a 6 orat meghaladd, mig
a P4-2 helyszinen tébbségben vannak a rovid (2 ora alatti, ill. 2-4 o6ra

kozotti) parkolasok.
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A
300

20% 37%
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28, abra: A szamitolt varakozasi idd eloszlasa mérési helyszinenkénti bontasban.
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P5 Doézsa és kis Dozsa Gyorgy ut

A P5 helyszin mindkét részhelyszine hasonld jellegzetességeket mutat. A
reggeli alacsony telitettség {(a P5-1 esetében kb. 50%-0s, a P5-2 esetében
minimalis) 7 éra utdn kezd feltdltédni, és gyakorlatilag 9 érara éri el
csucspontjat, majd 15 déra utan kezd lassan csdkkenni, jelentdsebb
mértékben 17-18 dra korll. Ez egyértelmien a munkahelyi és
Ugyintézési forgalom tilsdlyara utal, emellett a P5-1-es helyszin
esetében a telitettség mintegy felét a lakossagi parkolas adja.
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\
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0
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29. abra: A parkoloban varakozo jarmuvek szamanak napi lefolydsa
A fentieket erdsiti meg a vdarakozdsi iddé szerinti eloszlds is: A P5-1
helyszin esetében a parkolasok tébb mint fele, a P5-2 esetében bé 40%-a
2 Ora alatti (vdsarlas, Ugyintézés). Utdbbi esetében ugyanakkor 25% a 10
ora feletti (lényegében egész napos, jellemzéen el nem mozdulé
lakossagi) parkolas is.
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P6 kérhaz és kornyéke

—

A P6 helyszin mindkét részhelyszine hasonlé jellegzetességeket mutat. A
reggeli alacsony telitettség (a P6-1 esetében kb. 40%-os, a P6-2 esetében
kb. 25%-0s) 6 6ra utan kezd feltéltédni, és gyakorlatilag 8 6rara éri el
cstcspontjat, majd 14 o6ra utdn kezd lassan csdkkenni, jelentdsebb

mértékben 16-18 éra kordl.

dgyintézési forgalom tdlsdlyara utal.
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31. dbra: A parkoldban warakozd jarmivek szamanak napi lefolydsa
1. melléklet

Ez egyértelmlen a munkahelyi és

31. dbra: A parkoloban varakozd jarmivek szamanak napi lefolydsa
A widrakozdsi idd  szerinti  megoszlds egyértelmien rovid idejd
(Ugyintézési) forgalom tdlsdlyat mutatja: a varakozdsok b fele 2 dra
alarti, tovdbbi negyede 2-4 dra kozonti idérartamra szél. Ezt mind a
wvaroshaza, mind a kdrhadz dgyfélforgalma indokolja.
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32. abra: A szamitolt varakozdsi idd eloszldsa meresi helyszinenkenfi bonlasban.
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3. DUNAUJVAROS FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE (SUMP),
PARKOLASI KONCEPCIO 2017

Koncepcionalis elemek

A parkolasi koncepci6 a SUMP, mint iranyadd kozlekedésfejlesztési stratégia ala
csatornazddik be, igy a dokumentumban megfogalmazott célok a mobilitasi tervben
felépitett célrendszerbe illeszkednek, azt kivanjak erésiteni.

A SUMP altal kitGzott stratégiai és operativ célok Dunaujvaros hosszu tavra szolé
(2030) Telepulésfejlesztési Koncepcidja é€s a jovikép elérése érdekében szikséges
kOzéptavu célokat meghatarozo Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia altal kijelolt
fejlesztési iranyokhoz illeszkednek, azokkal 6sszhangban kertltek megfogalmazasra.

A Telepulésfejlesztési Koncepcio a jovékép alapjan két hosszu tavu, atfogd ceélt
fogalmaz meg, melyek koézul az egyik a varos térségi gazdasagi kozpont
szerepének erésitésére, a masik a lakossag életkorilményeinek javitasara
iranyul. A két atfogo célra épul tovabbi 6t, k6zéptavra vonatkozo specifikus cél, ezekre
pedig tiz prioritas.

Kbzlekedési vonatkozasban kiemelend6 a specifikus célok és a prioritasok kozil a
varos kiulsé6 és bels6 kozlekedési kapcsolatainak fejlesztése.

Kilsé kozlekedési kapcsolatok fejlesztése: a térségi elérhetdség javitasa
stratégiai cél Dunaujvaros fovarossal valé és térségi kapcsolatrendszerének
erdsitését célozza a k6zosségi, a kdzuti és a kerékparos kdzlekedés fejlesztésével.

Dunaujvaros bels6 kozlekedési kapcsolatainak és szolgaltatasainak fejlesztése
réven a varosi kozlekedés teljes vertikuma megujul. A kozosseégi kozlekedés haldzata,
eszkozparkja megujul, a szolgaltatas szinvonala er6sodik. Dunaujvaros kerékparos és
beruhazasok. A koézuti kozlekedés szamara els6sorban a csomoépontok
felllvizsgalataban és a parkolasi rendszer fejlesztésében varhato jelentds el6relépés.

A varosfejlesztési dokumentumokra épulé SUMP altal megfogalmazott célokra
tekintettel a 2017. évben késziilt parkolasi koncepcié célja olyan varosi parkolasi
rendszer létrehozasa, mely a kapcsolddo kozlekedésfejlesztésekkel 6sszhangban az
igények befolyasolasaval optimalizalja a személygépkocsihasznalatot
Dunaujvarosban, mindezt a fenntarthatésag iranyelveinek figyelembevételével:

1. a belvarosi (és itt a parkolasi koncepcio a belvaroson nem a DESZ szerinti
Belvarost, hanem az Aranyvolgyi ut, Szérad Marton ut, Epiték utja, Vasmi at
altal hatarolt tertletet érti) parkolasi rendszer komplex Ujragondolasa,

2. a lakotelepi parkolas mennyiségi és mindségi problémainak rendezése,
3. a forgalomvonzo létesitmények parkolasi infrastrukturajanak fejlesztése,

4. a parkolasi igények befolyasolasa a varosi mobilitas 6sszehangolt
fejlesztésével.

A 2017-ben elkészitett parkolasi koncepcié ismerteti a 2012-ben elkészilt
,DUNAUJVAROS MEGYEI JOGU VAROS PARKOLASI KONCEPCIOJA - 2012”
dokumentumot.

A 2012-ben készult parkolasi koncepcid f6 problémaként emeli ki, hogy 22.363 db
lakasra 12.883 személygépkocsi jut, tehat gyakorlatilag minden 2. haztartas
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rendelkezik sajat tulajdonu személygépkocsival Dunaujvarosban. Erre a
szemeélygépkocsi-mennyiségre 0sszesen 8121 db kozteruleti parkolohely jut
Dunaujvarosban.

Fejlesztési lehet6ségekként a kovetkezbket fogalmazza meg a tanulmany:

1. Uj térszinti parkolohelyek létesitése kialakult allapot alapjan — a feltart potencialis
parkolohelyek kihasznalasaval 28%-kal tudna ndvekedni a fér6helyek mennyisége a
varosban

A 2012-es koncepcid 2300 potencialisan kialakithato uj parkolohelyet allapitott meg,
amely 28%-kal novelné a meglévd fér6helyek mennyiségét. A helyszinekre
konkrétumokat nem ir.

A SUMP szemlélete szerint elsédleges, hogy zdldfellletek karara ne létesitslink Uj
parkoldhelyeket, valamint a parkolasi problémakat elsésorban az igény oldalrdl
prébaljuk meg befolyasolni, nem pedig nagy mennyiségi infrastruktura-fejlesztéssel
az akut problémakat eszk6zolni. Ezért javasoljuk, hogy uj parkoldhelyek kialakitasa a
meglévo terlletek atrendezésével, ésszerlbb kialakitasaval keruljon megvalositasra.

A SUMP a zdéldfellletek karara kialakitott parkolohely kialakitasat nem tamogatja.

Parkolasi helyzet ismertetése

Dunaujvarosban jelenleg a parkolasi rendszer f6 jellemzéje, hogy ingyenes, illetve,
hogy a parkoléhelyek kozteriilleten helyezkednek el. Korabban egy révid id6szakra
2000-ben bevezették a fizetés parkolast, majd 2005-ben ezt eltorolték, jelenleg a
parkolasi szokasokat csak néhany helyen befolyasolja egy-egy korlatozé tabla. Ez
gyakorlatilag azt jelenti, hogy az autdbirtoklasi- és hasznalati igények a varosban
semmilyen médon nincsenek szabalyozva vagy befolyasolva.

2012-es koncepcio szerint a felmérések alapjan 10 419 parkoléhelyre 12 883 db
személygépkocsi jutott a 2012-es évben. Ez az automennyiség 22 363 db lakasra
oszlik el, ami azt jelenti, hogy gyakorlatilag minden masodik lakashoz tartozik sajat
tulajdonu személygépkocsi. 2012 o6ta (2017-ig) 298 uj parkoldhely Iétesult
Onkormanyzati beruhdzasok kertében, ezeknek legnagyobb része a belvarosi
rehabilitacio soran. A Varoshazanal ugyanezen projekt keretén belll 44 db parkolohely
szlint meg, amelyek helyét Uj kozteruleti funkciok vették at.

A dunaujvarosi, és els6sorban a (koncepcid szerinti) belvarosban a kereslet
hétk6znapokon jellemzéen magasabb, mint a kinalat, tehat a parkoléhelyek
foglaltsaga magas.

A reggeli 6rakban otthonrdl elindul6 lakossag altal Uresen hagyott parkolohelyeket
kétféle parkolasi igény valtja fel: egyrészt a napon beldli, hosszu tavu parkolas, amely
a teruleten kivulrdl érkez6 munkavallalok altal a belvarosban elhelyezett gépjarmivek
helyfoglalasabdl adodik, masrészt a kliensparkolas, amely a kiskereskedelem és a
szolgaltatasok elérése iranti igénybdl fakad, révidebb idétartamra, akar tobb ponton is
egymast kovetbéen. A lakossag délutani visszatérése esetén meég gyakran a
munkavallalék és kliensparkoldk foglaljak a helyet, amely kdvetkezményeképp a
lakossag nem talal a lakbhelye kdzelében szabad parkoldkat.

A felszini parkoldkon kivul mas parkolasi lehetéség (pl. parkoldhaz, mélygarazs)
jelenleg nincs a varosban.
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A forgalomvonzo létesitmények kornyékén mindenhol talalhatd parkolasi lehetdseg,
ami pl. a vasutallomas és a buszallomas kornyékén elésegiti az ingazok (a varosbol
elingazok) modvaltasat (P+R jellegl parkolas).

A felszini parkoldhelyeken kivil az un. garazsvarosokban van lehetdésége a
lakossagnak tarolni az autéjat. Ezek nagy része a varos nyugati oldalan tombdsitve
kerult kiépitésre, igy a Béke varosrészen kivul a tobbi lakoteruletrdl csak hosszabb
gyaloglassal vagy egyéb kozlekedési eszkdzzel érheték el. A felszini parkoldkon kivdl
mas parkolasi lehetdéség (pl. parkoléhaz, mélygarazs) jelenleg nincs a varosban.

Famai

‘ Upertele
LN Garazsvarosok
- elhelyezkedése
Technikum
Dazss ™ _ _ (Forras: Dunaujvaros Megyei
o\ _ . Jogu Véaros Parkolasi
_ koncepcidja — 2012)

b ) .
; ‘J. \ |

\

A SUMP PARKOLASFELVETELEINEK EREDMENYEI a koncepcid Osszefoglaléan
tartalmazza az alabbiak szerint.

(P1) A vasutallomasnal a méréskor 41-42 gépkocsi varakozott a parkoléban (reggeli
érkezés az allomasra, délutani-esti tavozas).

(P2) A Béke varosrészben a vizsgalt parkoldban a telitettség lefolyasa lakoéteruleti
jellegzetességeket mutatott: hajnalban teljesen kihasznalt a terllet, majd reggel
fokozatosan csdkkent a terhelés, és a napkdzbeni mélypontrdl délutan emelkedett
vissza. A 6-14 oras reggeli miszak jelentéségét jelzi, hogy sokan mar 6:30 el6tt
elhagyjak a teruletet, a visszatdltédés pedig mar 14:30 el6tt megkezdédik. 18:30-kor
ugyanakkor a telitettség még csak 80% koruli volt.

(P3) A Rémai varosrészben a vizsgalt parkoldéban a telitettség lefolyasa lakoterileti
jellegzetességeket mutatott: hajnalban teljesen kihasznalt a terllet, majd reggel
fokozatosan csOkken a terhelés, és a napkdzbeni mélypontrdl délutan emelkedik
vissza. A 6-14 oras reggeli miszak jelentéségeét jelzi, hogy sokan mar 7:00 el6tt
elhagyjak a teruletet (bar jelentésebb a 7-9 éra kdzotti csdkkenés), a visszatoltddés
pedig mar 15:00 el6tt megkezddédik. A parkold 19 érara ujra teljesen megtelt.

(P4) A belvarosi, Tancsics Mihaly utcaban vizsgalt parkolé telitettségi lefolyasa
lakoteruleti jellegzetességeket mutatott: hajnalban teljesen kihasznalt a terllet, majd
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reggel fokozatosan csokkent a terhelés. A 6-14 6ras reggeli miszak jelentéségét jelzi,
hogy sokan mar 6:00 el6tt elhagyjak a teruletet. Délutan ugyanakkor stagnal a
kihasznaltsag, 18 orakor még a hajnalinak csak 60%-at érte el.

(P5, P6) A kis Dézsa Gyorgy uton, valamint a Kérhaz kornyékén felmért
parkolékban a reggeli alacsony telitettség 7 O6Ora utan kezdett feltdltédni, és
gyakorlatilag 9 érara érte el csucspontjat, majd 15 éra utan kezdett lassan csokkenni,
jelentésebb mértékben 17-18 ora korul. Ez egyértelmien a munkahelyi és Ugyintézési
forgalom tulsulyara utal.

(P7) A piac parkoldja kora reggeltél kezdett telitédni, csucspontjat 8 érara érte el,
majd kihasznaltsaga fokozatosan csokkent (13 orakor a csucshoz képest mar csak kb.
50%-o0s, 18 orara Iényegében kilrult).

(P7) Az autdébusz-allomas melletti parkoldk 6 6ratédl 15 6raig jellemzéen 50% kordli
kihasznaltsaguak voltak. 16 éra utan azonban duplajara ugrott a forgalom, ami
(figyelembe véve a kora hajnali minimalis kihasznaltsagot) a szomszédos uszoda
parkoléjanak munka- és iskolaid6 utani keresletébdl

eredhet.

(P8) A Vasmii téri parkolé kihasznaltsaga egyeértelmien a miszakbeosztast kdvette:
hajnalban mintegy 60 gépkocsi varakozott itt (éjszakai miiszakosok), ami a 6 o6ras
mulszakvaltas utan 400 folé emelkedett. Napkdzben enyhe ndvekedés tapasztalhatd,
majd a 14 6rai miszakvaltas utan drasztikusan visszaesett a kihasznaltsag.

A 2017-ben elkésziilt parkolasi koncepcié végkovetkeztetései

1. Uj térszinti parkoldhelyek létesitését a parkolasi koncepcié médositasokkal
(leginkabb fizetés ovezetek kialakitasaval) javasolja. A SUMP szemlélete
szerint elsédleges, hogy zoldfellletek karara ne létesitsunk uj parkolohelyeket,
valamint a parkolasi problémakat els6sorban az igény oldalrdl probaljuk meg
befolyasolni, nem pedig nagy mennyiségi infrastrukturafejlesztéssel.

2. Lakotelepi parkolas fejlesztésére javasolja a zart, 6rzott parkoldk kialakitasat.

3. A jelenlegi ingyenes parkolasi lehet6ségek, illetve a parkolasi szokasok
elképzelhetetlenné teszik egy parkoldhaz vagy parkoldgarazs megtéruléseét.

4. EUROPAI ES ORSZAGOS  STATISZTIKAI  HELYZETKEP A
SZEMELYGEPKOCSIK SZAMARA VONATKOZOAN

Az Eurostat 2015-re vonatkozo6 adatai alapjan az Eurdpai Unidban atlagosan 497 auté
jutott 1000 emberre. Luxemburgban 661 autd, Maltdn 634 autd, a tovabbi sorrend
pedig Olaszorszag (610 autd) és Finnorszag (590 autd). A legkevesebb, 261 autd
Romaniaban jut ezer emberre, majd Magyarorszag (325 autod), Lettorszag (345 auto)
és Horvatorszag (358 autd) kdvetkezik.

A 2016-0s adatok alapjan Magyarorszagon az 1000 fére juté autdk szama 338, mig
ehhez képest az EU-atlag 505 volt.

(forras: https://www.ksh.hu/docs/hun/eurostat_tablak/tabl/tsdpc340.html)

1. melléklet 14


https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Passenger_cars_in_the_EU#Highest_number_of_passenger_cars_per_inhabitant_in_Luxembourg

Szemeélygépkocsik szama Magyarorszagon (db)

https://szinesotven.blog.hu/2018/05/21/autok_szamokban_laikusoknak

2016-ban a magyar haztartasok 44 szazalékaban talalunk autét: a haztartasok 39
szazaléka egy, 5 szazalékuk pedig ketté vagy ketténél tobb gépjarmivet hasznal. Az
autok jellemzéen sajat tulajdonuak, céges autdt csak a haztartasok toredékében,
minddssze 2 szazalékaban talalunk. (Forras: Robert Bosch Kft. kutatas).

Személygépkocsik szamanak valtozasa Fejér megyében (az adott év december 31-
én)

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
129 129 130 132 136 140 146 154 163
818 236 406 991 220 592 432 561 587

https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_ode006b.html

2016-ban Dunaujvarosban 301,8 személygépkocsi jutott 1000 fére, a megyei adat
326,8, Székesfehérvar 347,9.

http://www.ksh.hu/interaktiv/terkepek/mo/kozl.html

A dunaujvarosi lakasallomany ~9%-a csaladi haz.
(https://hu.wikipedia.org/wiki/Duna%C3%BAjv%C3%Alros#Lak.C3.Als.C3.Alllom.C3.Alny)
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2. melléklet A PARKOLOEPITES SZABALYAINAK FELULVIZSGALATA alatamasztd
munkarészéhez

FOTODOKUMENTACIO
PARKOLAS A FOLDSZINTI LAKASOK ELOTT

A szocredl lakotelepeken
a lakééplleteket z6ldbe
agyaztak.

Kevés kivételtél
eltekintve az épulleteknek
legalabb az egyik
hosszanti homlokzata
el6tt nagyobb
Osszefligg6 zoldfelliletet
alakitottak ki.

A személygépkocsikat
altalaban az épilet masik
homlokzata elétt taroljak.

A megkdzelitdleg 60
éves zobldfellletek mara
értékes
névényallomannyal
biztositjak a minéségi
lakékdrnyezetet.
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A lakasok hasznalata
szempontjabol nem
annyira zavar6 a
parkolas akkor, ha a
parkoldkat a lakasok
ablakaitol zéldsav és
jarda valasztja el, béar igy
is jelentkezik mind a zaj,
mind a légszennyezés
zavaré hatésa.
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Kedvezdbb a helyzet, ha
a parkolok szintje lejjebb
van az épulet
padlévonalandl, ilyen
esetben a féldszinti lakas
az emeleti lakasokkal
kerll egy helyzetbe.

Egyes helyeken miszaki
eszkozokkel
akaddlyozzak meg a
Jfelparkolast”.
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A varos tébb pontjan
talalkoztunk szabalytalan
parkoléval, amelyek
hasznalata jelentésen
zavarhatja elsésorban a
féldszinten lakokat, de
kisebb mértékben az
emeletieket is.

Az OTEK ,5 méteres”
szabalya nem csak a
lakasok, hanem minden
huzamos tart6zkodas
céljara szolgalo féldszinti
helyiség homlokzati
nyilaszarojara
vonatkozik!
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Tdbb helyen a foldszinti
lakasok el6tt a
megkdzelitd ut van az 5
m széles savban, igy az
OTEK szabalya
formédlisan teljesiil,
ténylegesen viszont a
jarmivek mozgasa a
nyilaszarok el6tt
kbzvetlendl valésul meg,
a zaj és levegb—
szennyezés nagyrésze
bejut az érintett
lakasokba.
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A lakoételepek
magashazai kortl ,,csak”
a tlzolté felvonulasi ut
van az 5 m széles
savban, de helyenként
ezt is igénybe veszik
parkolasra.

A lakéépiiletektél tavo-
labb elhelyezkedd spon-
tan kialakult parkolast a
fak védelme mellett akér
legalizélni is lehet.



PARKOLAS AZ EMELETI LAKASOK ELOTT

Az emeleti lakdsok sokkal
védettebbek a kézlekedés
és a parkolas okozta
zavardé hatasoktél.

Mégis, még esetikben is
rendkivll zavaré lehet az
€jszakai vagy kora reggeli
gépkocsimozgds, ha nincs
megfeleld tavolsag és
elvalaszté ndvényzet a
lakééplilet és a parkold
vagy az utfelllet k6z6tt.
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lgaz ez akkor is, ha az
elsé emelet és a foldszint
kozott el6tetd készilt,
vagy a homlokzati sik
valtozik.

A tul kézeli (5 m-en bellli)
parkoléhasznalat vét az
OTEK szabdlya ellen és a
féldszinti helyiségek
hasznalatat is zavarjak
vagy korlatozzak, akar
irodakent, akar Uzletként
haszndljak éket.
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A fak hianya varosképi
szempontbdl is rendkivl
elénytelen, de a levegd
veédelme szempontjabdl is
a kérnyezetet terheli,
raadasul nyaron hésziget
alakulhat ki a nagymeéreti
Osszefliggéen burkolt
fellleteken.
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Meglévé elhanyagolt
tertleteken, a blttfalak
kdrnyezetében alakithatok
ki Uj parkoldk.

A kérnyezet rendezésével,
fak és cserjék
telepitésével a kdrnyezet
allapota javulhat is.
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Meglévé parkolok
atalakitasaval, bévitésével

Meglévé garazsok
kérnyezetében

A parkolési koncepcid
szerint az épuletektdl
tavolabb fekvé meglévé
parkoldék kihasznaltséa-
ganak javitasa javasolhaté
ugy, hogy a parkolét
lezarjak és 6rzik.
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